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CONGRATULAZIONL... per 'acquisto del tuo nuovo casco.

Il design, I'ergonomia, il comfort, I'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto € stato proget-
tato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime prestazioni, in grado di soddisfare le
piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.
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IMPORTANTE

Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo casco, perché
contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare al meglio il casco, in tutta
sicurezza e semplicita. Ti invitiamo a conservarlo per future consultazioni.

Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e quindi mette-
re a repentaglio la tua incolumita.

Evita utilizzi e comportamenti che possano compromettere o diminuire la capacita protettiva
del casco.

UTILIZZO DEL CASCO

Il casco & progettato in modo specifico per 'uso motociclistico e ciclomotoristico; non deve pertan-
to essere utilizzato per altri usi (o impieghi o finalita) perché in tal caso non garantisce la medesima
protezione.

In caso d’incidente, il casco € un elemento di protezione che permette di limitare lesioni e danni alla
testa. Tuttavia , nessun casco puo garantire la sicurezza assoluta. La funzione del casco & quella di
ridurre la possibilita o la gravita di lesioni in caso di incidente ma I'entita di alcuni urti e le diverse
dinamiche specifiche dell'impatto possono superare qualsiasi capacita protettiva del casco. Quindi,
guida sempre con prudenza.

Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttarne tutta la
protezione disponibile.

Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo sotto il casco.
Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di percepire bene i suoni
necessari quali clacson e sirene di emergenza.

Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico, I'alloggiamento
del bauletto o I'abitacolo di un mezzo di trasporto.

Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo. Eventuali mo-
difiche e/o alterazioni compromettono i requisiti di sicurezza pregiudicando la capacita protettiva
del casco; potrebbero rendere il casco non piu conforme alle norme dell’omologazione e come tale
renderlo inutilizzabile, e rendono inapplicabile |a relativa garanzia.

Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono ben visibili o
addirittura non visibili a occhio nudo; ogni casco che abbia subito un urto deve essere sostituito.
Maneggiate il casco sempre con cura per non comprometterne o diminuirne la capacita protettiva.

In caso di dubbi sull'integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad un rivenditore
autorizzato, per farlo ispezionare.

SCELTA DEL CASCO

1

TAGLIA

1.1

1.2
13

2

Per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che si adatta
meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile una volta indossato e
adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporaneamente un buon comfort.

Un casco troppo grande puod scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateralmente durante
la guida.

Tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla lunga possono
provocare indolenzimento o mal di testa.

SICUREZZA E NORME D’'USO
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SCALZAMENTO

2.1 Conil casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indicato in
figura (A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni in cui queste forze
agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo scalzamento del casco
dalla testa se questo non e perfettamente allacciato.

2.2 Il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario rego-
la la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

3 SISTEMA DI RITENZIONE

3.1 Il sistema di ritenzione (cinturino) & regolato di serie con una lunghezza standard; prima di utilizzarlo
verifica la corretta pre-regolazione.

3.2 Assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il casco fermo sulla
testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturino sia ben stretto sotto il mento, il pit
indietro possibile verso la gola, ma senza che sia scomodo.

3.3 La giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione normale, ma
senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

A ATTENZIONE
Il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la funzione di impedire lo
sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provveduto ad allacciarlo corretta-
mente.

VISIERA

- Se la visiera & danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, & probabile che il
trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve essere sostituita.

- La visiera & utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui ¢ stata progettata.

- Non applicare adesivi e vernici.

MANUTENZIONE E PULIZIA

A ATTENZIONE
Il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune sostanze comuni senza che
il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco e della visiera, utilizza solo acqua tiepida
e sapone neutro; asciuga a temperatura ambiente, al riparo dal sole e/o da fonti di calore.

A ATTENZIONE
Non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze chimiche perché possono:

- danneggiare irrimediabilmente il casco;
- modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il trattamento protettivo

7 8
>
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VISIERA

1 SMONTAGGIO

1.1 Aprire completamente la visiera.

1.2 Tenendo premuto il tasto sblocco visiera (A) far scorrere in avanti la visiera fino allo
scatto (Fig.1).

1.3 Svincolare i ganci visiera (B1 e B2) dalla loro sede (Fig.2).

1.4 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

2 MONTAGGIO

2.1 Sistemare la visiera in posizione aperta posizionando i ganci visiera (B1 e B2) in
corrispondenza delle apposite sedi ricavate nel meccanismo visiera (Fig.3).

2.2 Inserire il gancio B1 nell’apposita sede e premere la visiera contro la calotta in
corrispondenza del gancio B2, premendo cosi il tasto sblocco visiera (A).

2.3 Far scorrere la visiera indietro facendo scattare il tasto di sblocco visiera (A).

2.4 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

2.5 Chiudere completamente la visiera.

3 REGOLAZIONE MECCANISMO VISIERA

I meccanismo visiera € dotato di un sistema di regolazione del gioco della visiera che
permette di garantire e mantenere un’efficace chiusura della visiera contro la guarnizio-
ne dell’oblo. A tale scopo il supporto del meccanismo & caratterizzato da una dentatura
di riferimento superiore ed inferiore. Al momento dell’acquisto il casco viene fornito con
la corretta regolazione del sistema. Durante I'uso del casco verificare periodicamente
che la visiera, quando & completamente chiusa, aderisca in modo omogeneo e simme-
trico al labbro deformabile della guarnizione dell’oblo. Se cid non accadesse, eseguire
le seguenti operazioni:

3.1
3.2
3.3

' Lwowoew
Noon

4

Smontare la visiera (vedi istruzioni precedenti) e verificare in quale posizione della
dentatura di riferimento superiore C1 ed inferiore C2 si trova il meccanismo (Fig. 4).
Allentare le due viti D1 e D2 presenti nel meccanismo visiera utilizzando una chia-
ve a brugola di 2.5 mm.

Sollevare il meccanismo dal suo supporto e traslarlo in avanti o indietro a seconda
della regolazione che si vuole effettuare; successivamente riabbassare il meccani-
smo sul suo supporto in modo che i dentini di regolazione superiori C1 ed inferiori
C2 impegnino la medesima posizione.

Serrare le due viti D1 e D2.

Ripetere le operazioni sull’altro lato del casco.

Montare la visiera (vedi istruzioni precedenti).

Eseguire la verifica dell’aderenza tra visiera e guarnizione.

ATTENZIONE

Verificare che i meccanismi funzionino correttamente. Aprire e chiudere la visiera
verificando che questa venga trattenuta dai meccanismi nelle rispettive posizioni.
Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera.

Non rimuovere mai i meccanismi laterali dalla calotta.

ISTRUZIONI D’USO
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Se i meccanismi laterali presentano dei malfunzionamenti o danneggiamenti, rivol-
gersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.

DOUBLE ACTION

Il dispositivo DOUBLE ACTION in posizione neutra (centrale), come illustrato in Fig.5,
non ha alcuna influenza sul normale funzionamento della visiera in apertura e chiusura.
Operando sul rispettivo tasto & possibile usufruire delle funzionalita aggiuntive seguenti.

1 FUNZIONE DISAPPANNANTE

1.1 A casco indossato, aprire la visiera sino al primo scatto e premere il tasto come
indicato in Fig.6. Infine richiudere la visiera.

@ In questa posizione, il meccanismo permette di mantenere la visiera in una
posizione di minima apertura il che migliora I’aerazione e facilita il disappanna-
mento soprattutto a bassa velocita o nelle brevi soste.

1.2 Per disattivare la funzione disappannante, premere il tasto come indicato in Fig.7
riportandolo in posizione neutra.

2 FUNZIONE DI BLOCCO VISIERA

2.1 A casco indossato, chiudere la visiera e premere il tasto come indicato in Fig.7.
@ In questa posizione, lo scatto di chiusura della visiera viene rafforzato in modo

che venga ridotta la probabilita di aperture accidentali della stessa.

2.2 Per disattivare la funzione blocco visiera, premere il tasto come indicato in Fig.6
riportandolo in posizione neutra.

A ATTENZIONE

- Durante I'utilizzo del casco, si possono presentare imprevisti di varia natura che
richiedono un’immediata apertura della visiera; si consiglia per tanto, di limitare
I'uso della funzione di blocco visiera.

- In caso di emergenza si puo disattivare il blocco visiera sollevando la visiera in
modo tradizionale ed esercitando sulla linguetta della visiera stessa una forza lie-
vemente aggiuntiva rispetto a quella normalmente richiesta.

AIPINLOCK®

(Disponibile di serie o come accessorio/ricambio)

1 MONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

1.1 Smontare la visiera (vedi istruzioni precedenti).

1.2 Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve
esterne di regolazione dei perni siano disposte verso I'interno (Fig.8).

1.3 Appoggiare il visierino interno PINLOCK® alla visiera.
@ |l profilo in silicone del visierino interno PINLOCK® deve essere a contatto con

la superficie interna della visiera.
1.4 Inserire un lato del visierino interno PINLOCK® in uno dei due perni della visiera e

tenerlo in posizione (Fig.9).
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Allargare la visiera e incastrare all’altro perno il secondo lato del visierino interno
PINLOCK® (Fig.10).

Rilasciare la visiera.

Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno PINLOCK® e controllare
che tutto il profilo in silicone dello stesso sia aderente alla visiera.

Montare la visiera sul casco (vedi istruzioni precedenti).

VERIFICA E REGOLAZIONE DEL TIRAGGIO DEL VISIERINO INTERNO PINLOCK®

Verificare il corretto montaggio del visierino interno PINLOCK® aprendo e chiudendo la
visiera e controllando che non ci sia movimento relativo tra di loro.

Qualora il visierino interno PINLOCK® non fosse ben fissato alla visiera, agire con-
temporaneamente su entrambe le leve esterne di regolazione facendole ruotare verso
Ialto, in modo graduale e senza eccedere, per aumentare il tiraggio (Fig.8). Il massimo
tiraggio si ottiene quando le leve esterne di regolazione dei perni si trovano disposte
verso 'esterno.

A

3

ATTENZIONE

L’eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su entram-
be le superfici.

Visiere e visierini interni PINLOCK® danneggiati da graffi possono ridurre la visibi-
lita e devono essere sostituiti.

Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno PINLOCK® per
evitare che questo si muova e possa causare dei graffi su entrambe le superfici.
Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del
casco e/o formazione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verifi-
care il corretto montaggio e tiraggio del visierino interno PINLOCK®.

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino interno PINLOCK® pud determi-
nare un’eccessiva aderenza di quest’ultimo contro la superficie della visiera e/o
deformazioni permanenti dello stesso con conseguente impossibilita di eseguire
correttamente successive regolazioni.

Situazioni d’intensa sudorazione/respirazione, utilizzo in particolari condizioni
climatiche (basse temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura e/o
pioggia copiosa) e/o utilizzo intenso e prolungato possono determinare la ridu-
zione dell’efficacia del visierino interno PINLOCK® causando appannamento o
formazione di condensa sullo stesso. In queste situazioni, dopo I'utilizzo, per ripri-
stinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino interno PINLOCK® dalla visiera
del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stessa prassi deve essere
eseguita per il casco, che deve essere lasciato asciugare per eliminare eventuale
umidita creatasi all’interno per le situazioni sopra descritte.

SMONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

3.1

3.2
3.3

6

Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno PINLOCK® (vedi istruzioni
precedenti).

Allargare la visiera e sganciare il visierino interno PINLOCK® dai perni (Fig.10).
Rilasciare la visiera.

ISTRUZIONI D’USO
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4 MANUTENZIONE E PULIZIA

- Smontare il visierino interno PINLOCK® dalla visiera. Usando un panno umido e
morbido, pulire delicatamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia
di sapone sotto acqua corrente.

- Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepida.

- Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciu-
gare il casco dopo I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta. Tenere
lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

- Non usare solventi o prodotti chimici.

IMBOTTITURA INTERNA DI CONFORTO AMOVIBILE

L'imbottitura di conforto amovibile si compone di:

- cuffia

- cuscinetti dei guanciali laterali (destro e sinistro)

- bandelle di rivestimento

Tutte le componenti sono completamente amovibili e lavabili. | guanciali sono inoltre
caratterizzati da imbottiture interne in schiuma espansa sfoderabili.

SMONTAGGIO GUANCIALLI

.1 Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative).
.2 Tirare delicatamente il nastro rosso posizionato nella zona anteriore del cuscinetto
3

1
1
1
del guanciale sinistro per sganciare la leva di sicura posta sul suo retro (Fig.11).
Afferrare la parte anteriore del cuscinetto del guanciale sinistro e farlo ruotare ver-
so I'alto per sganciare il gancio anteriore e quello superiore posti sul suo retro
(Fig.12).

1.4 Tirare la parte posteriore del cuscinetto del guanciale sinistro verso I'interno del
casco per sganciare il bottone di fissaggio posto sul suo retro (Fig.13).

1.5 Tirare la parte anteriore della base del cuscinetto del guanciale sinistro verso I’alto
per sganciare il gancio anteriore “A” del telaio di base dal corrispondente innesto
presente tra calotta esterna e guanciale in polistirolo (Fig.14).

1.6 Estrarre completamente il cuscinetto del guanciale sinistro dal casco facendo sfi-
lare il telaio di base del cuscinetto dall’intercapedine presente tra calotta esterna
e guanciale in polistirolo ed infine facendo sfilare la guida posteriore del telaio
di base del cuscinetto dal corrispondente innesto presente tra calotta esterna e
calotta interna in polistirolo.

1.7 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

@ Non rimuovere dalla calotta del casco i guanciali in polistirolo.

1

2 SMONTAGGIO IMBOTTITURA INTERNA IN SCHIUMA ESPANSA DEI GUANCIALI

Per agevolare ulteriormente la possibilita di lavare i componenti dell’imbottitura interna
di conforto, i guanciali del casco sono dotati di imbottiture interne in schiuma espansa
che possono essere estratte dalla fodera di rivestimento in tessuto. Per rimuovere tali
imbottiture, procedere come segue dopo avere smontato i guanciali dal casco (vedi
istruzioni precedenti).

ISTRUZIONI D’USO 7



X803

2.1
2.2
A

3

Estrarre delicatamente dalla fodera di rivestimento in tessuto del guanciale sinistro
la sua imbottitura interna in schiuma espansa (Fig.15).
Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

Attenzione: una volta estratte le imbottiture interne in schiuma espansa dai guan-
ciali, assicurarsi che il bottone automatico posteriore “D”, i ganci “A” e la leva
NERS “B” di sicura siano correttamente agganciati al telaio posteriore della fodera
di rivestimento in tessuto dei guanciali stessi (Fig.16); in caso contrario, riposizio-
narli adeguatamente.

SMONTAGGIO BANDELLE DI RIVESTIMENTO DEL SOTTOGOLA

Per rimuovere le bandelle di rivestimento del sottogola dal nastro, procedere come
segue dopo avere smontato i guanciali dal casco (vedi istruzioni precedenti).

3.1
3.2
4

Tirare la bandella di rivestimento sinistra in corrispondenza della “chiusura a strap-
po” per separarla dal nastro del sottogola e poi sfilarla dallo stesso (Fig.17A).
Ripetere le stesse operazioni con la bandella di rivestimento destra.

SMONTAGGIO CUFFIA

4.1

4.2

Tirare la parte posteriore dell'imbottitura di conforto verso I'interno del casco per
sganciare i due bottoni laterali posti sul suo retro dalle relative sedi presenti sul
supporto posteriore fissato alla calotta interna in polistirolo (Fig.18).

Sganciare la linguetta frontale sinistra dal supporto fissato alla calotta interna al
di sotto della guarnizione del bordo superiore della calotta tirando leggermente
I'imbottitura di conforto verso I'interno del casco (Fig.19). Ripetere I'operazione
anche con la linguetta frontale centrale e con quella frontale destra.

. Estrarre completamente I'imbottitura di conforto dal casco.

MONTAGGIO CUFFIA

(SRS IS
o= {

5.3

5.4

5.5

8

Inserire correttamente I'imbottitura di conforto all’interno del casco.

Infilare la linguetta frontale sinistra della cuffia nella corrispondente sede defor-
mando leggermente la guarnizione del bordo superiore della calotta (Fig.20). Ri-
petere I'operazione anche con la linguetta frontale centrale e con quella frontale
destra.

Risvoltare correttamente la guarnizione di bordo della calotta e premere verso il
basso in corrispondenza delle tre linguette frontali (sinistra, centrale e destra) sino
ad agganciarle completamente al supporto. Assicurarsi che la zona frontale del
casco si presenti come illustrato in Fig.21.

Agganciare i due bottoni laterali presenti sul retro della parte posteriore dell’im-
bottitura di conforto alle relative sedi presenti sul supporto posteriore fissato alla
calotta interna in polistirolo (Fig.18).

Stendere I'imbottitura interna di conforto e farla aderire alla calotta interna facen-
do pressione prima nella zona superiore, in modo che faccia presa il nastro di
chiusura a strappo posizionato sulla sommita dell’interno della calotta, e poi lungo
la circonferenza.

ISTRUZIONI D’USO
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MONTAGGIO BANDELLE DI RIVESTIMENTO DEL SOTTOGOLA

Le bandelle di rivestimento del sottogola destra e sinistra sono diverse tra loro (Fig.17B).

6.1

6.2
6.3

6.4

Dopo aver identificato la bandella di rivestimento sinistra, infilare lo sgancio del
sottogola al suo interno in corrispondenza dell’estremita libera dotata di “chiusura
a strappo” fino a farlo fuoriuscire completamente dall’asola centrale. Premere I'e-
stremita libera della bandella sopra il nastro del sottogola in corrispondenza della
“chiusura a strappo” e tirare il nastro per stenderlo completamente (Fig.17A).
Ripetere le stesse operazioni con la bandella di rivestimento destra.

Assicurarsi della tenuta delle bandelle tirandole leggermente verso I'interno del
casco.

Se lo sgancio & del tipo D-Rings controllare che il bottone automatico anti sven-
tolio presente solo sulla bandella sinistra sia posizionato correttamente oltre i due
anelli “D” (Fig.17B).

MONTAGGIO IMBOTTITURA INTERNA IN SCHIUMA ESPANSA DEI GUANCIALI

©

Inserire delicatamente nella fodera di rivestimento in tessuto del guanciale sinistro
la sua imbottitura interna in schiuma espansa (Fig.15). Stendere con cura I'im-
bottitura controllando che non si presentino grinze nel rivestimento in tessuto del
guanciale.

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

MONTAGGIO GUANCIALI

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

Attenzione: prendere il cuscinetto del guanciale sinistro e assicurarsi che il bot-
tone automatico posteriore “D”, i ganci “A” e la leva NERS “B” di sicura siano
correttamente agganciati al telaio posteriore della fodera di rivestimento in tessuto
del guanciale stesso (Fig.16); verificare inoltre che la leva NERS risulti libera di
ruotare, quindi posizionare la leva stessa in posizione di apertura.

Inserire la guida posteriore “C” del telaio di base del cuscinetto nel corrispondente
innesto presente tra calotta esterna e calotta interna in polistirolo; premere poi il
telaio di base del cuscinetto verso il basso infilandolo nell’intercapedine presente
tra la calotta esterna e guanciale interno in polistirolo (Fig.22).

Premere la parte anteriore della base del cuscinetto del guanciale sinistro per far
agganciare il gancio anteriore “A” al corrispondente innesto presente tra calotta
esterna e guanciale in polistirolo (Fig.14) e verificare che il telaio di base del cusci-
netto sia correttamente posizionato sotto la guarnizione del bordo della calotta.
Inserire il sottogola nell’apposito passaggio dell'imbottitura del guanciale e pre-
mere in corrispondenza del bottone posteriore di fissaggio posto sul suo retro per
agganciarlo alla relativa sede sul guanciale in polistirolo (Fig.13).

Premere il cuscinetto del guanciale sinistro contro il guanciale in polistirolo e con-
temporaneamente farlo ruotare verso I'interno per agganciare i ganci anteriore e
quello superiore posti sul suo retro. (Fig.12).

Premere la leva di sicura verso I'alto in corrispondenza della zona di fissaggio del
nastro rosso per farla ruotare verso I'imbottitura del guanciale fino a portarla nella
sua posizione di chiusura. (Fig.11).
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8.6 Controllare il corretto aggancio del bottone e dei ganci tirando leggermente il cu-
scinetto del guanciale verso I'interno del casco e verificando che lo stesso resti
aderente al guanciale in polistirolo.

Attenzione: i bottoni sono agganciati solo quando si sente lo scatto. Verificare

che il cinturino esca bene dall’imbottitura del guanciale.
8.7 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

A ATTENZIONE

- Se il tuo casco é dotato di sistema di ritenzione D-Rings chiudilo come indi-
cato nel cartellino istruzioni D-Rings allegato.

- Estrarre I'imbottitura interna di conforto solo quando & necessario pulirla o lavarla.

- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la
sua imbottitura interna di conforto in tutte le sue parti.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C
max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal
sole.

- L'imbottitura interna di conforto non deve mai essere lavata in lavatrice.

- Il polistirolo interno & un materiale facilmente deformabile ed ha lo scopo di assor-
bire gli urti mediante sua alterazione o parziale distruzione.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Pulire le componenti interne in polistirolo utilizzando esclusivamente un panno
umido, quindi lasciare asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Il Nolan Emergency Release System (NERS) permette al personale di soccorso di ri-
muovere i cuscinetti dei guanciali dal casco mentre € calzato sulla testa del motoci-
clista.

Per rimuovere il cuscinetto del guanciale sinistro dal casco, slacciare il sottogola e
poi tirare il nastro rosso posizionato nella zona anteriore del cuscinetto stesso come
illustrato in Fig. 23.

Inizialmente si sgancera la leva di sicura posta sul retro del cuscinetto del guanciale e
poi, continuando a tirare il nastro rosso, il cuscinetto si sgancera dal polistirolo e ruotera
gradualmente verso I'esterno del casco lasciando libera la zona laterale dello stesso.
Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco che potra poi essere rimosso
dalla testa del motociclista in modo piu agevole.

A ATTENZIONE

- Non tirare mai i nastri rossi del Nolan Emergency Release System (NERS) durante
la guida.

- Controllare sempre il corretto montaggio dei guanciali. Dopo aver utilizzato il No-
lan Emergency Release System (NERS) controllare che i guanciali non siano dan-
neggiati e rimontarli come da istruzioni precedenti.

- Non utilizzare il Nolan Emergency Release System (NERS) per le operazioni di
normale manutenzione e pulizia dei guanciali.

- Non rimuovere gli adesivi di Fig.24 dal casco: potrebbero fornire utili indicazioni al
personale di soccorso.
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- Seil Nolan Emergency Release System (NERS) presenta malfunzionamenti o dan-
neggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.

- Utilizzare il Nolan Emergency Release System (NERS) per prestare soccorso solo
se si ha provata competenza ed idoneita in materia. In caso di dubbi chiamare
personale di soccorso idoneo.

PARAVENTO (WIND PROTECTOR) E DEFLETTORE PARANASO (BREATH DEFLECTOR)
(Disponibili di serie o come accessori/ricambi).

Questi accessori permettono di migliorare le prestazioni del casco in particolari con-
dizioni d’utilizzo.

Il paravento (Wind Protector) riduce spiacevoli infiltrazioni d’aria sotto il mento. E’ ag-
ganciato alla mentoniera interna mediante due bottoni automatici posti sul suo retro.
Vedi Fig.25 per il montaggio e lo smontaggio.

Il deflettore paranaso (Breath Deflector) evita la formazione di condensa sulla visiera,
deviando il flusso d’aria verso il basso. E’ agganciato mediante tre innesti elastici che
devono essere inseriti tra il diffusore anteriore e la guarnizione di bordo della visiera.
Vedi Fig.26 per il montaggio e lo smontaggio.

@ Gli accessori paravento e deflettore paranaso sono facilmente amovibili.
Il corretto montaggio di questi accessori € verificabile tirandoli delicatamente, con
pollice e indice, verso I'interno del casco. Se si rimuovono ripeti le operazioni di
montaggio.

SISTEMA DI VENTILAZIONE
Il sistema di ventilazione del casco € composto da:

Ventilazione inferiore

- Consente la ventilazione in corrispondenza della bocca e convoglia I'aria diret-
tamente sulla visiera limitandone I'appannamento. Vedi Fig.27 per I'apertura e la
chiusura.

- Consente la ventilazione in corrispondenza della bocca (Fig.28).

Ventilazione frontale
Provvede alla ventilazione diretta nella zona frontale della testa anche a bassa velocita.
Vedi Fig.29 per I'apertura e la chiusura.

Ventilazione superiore

Provvede alla ventilazione diffusa nella zona superiore della testa anche a bassa ve-
locita.

Vedi Fig.30 per I'apertura e la chiusura.

Ventilazione laterale
Assicura un continuo ricircolo di aria nella zona della bocca e della visiera (Fig.31).

ISTRUZIONI D’USO 1
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Ventilazione posteriore
Permette I’'eliminazione dell’aria calda e viziata garantendo un comfort ottimale all’in-
terno del casco (Fig.32 - Fig.33).

ADJUSTABLE STABILITY DEVICE (ASD)

Nella parte posteriore della calotta & integrato un innovativo spoiler aerodinamico, con
profilo variabile.

Frutto di lunghe esperienze e test in galleria del vento ed in pista, lo spoiler ottimizza
il comportamento aerodinamico del casco durante la guida, stabilizzandolo alle alte
velocita e favorendo I'estrazione dell’aria calda dall’interno, attraverso fori di estrazione
integrati nello spoiler stesso.

Il suo profilo, quindi la sua portata aerodinamica, pud essere regolato nelle due con-
figurazioni disponibili, per meglio adattarsi a diverse posizioni e stili di guida (Fig.34).
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CONGRATULATIONS on the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product, able to satisfy the
most demanding requests as for safety and comfort. This is made possible by the helmet design, its ergo-
nomic, comfort and aerodynamic properties as well as its practical and easy-to-use controls.

SAFETY AND INSTRUCTIONS FOR USE

© IMPORTANT

- Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully, in that they
contain very important indications on how to use the helmet easily and safely. We recommend
you to store it for future reference.

- Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the helmet and
consequently put your safety at risk.

- Do not operate or act in such a way that could compromise or reduce the protection provided
by the helmet.

USING THE HELMET

- The helmet is specifically designed for motorcycle and motorbike use. Therefore, it must not be
used for different purposes (or different reasons or operations) since, in such cases, it would not
guarantee the same protection.

- In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries and head
damage.

Nevertheless, no helmet can guarantee total safety. The helmet reduces the risk or gravity of injuries
in case of accidents, but the degree of impacts and the different circumstances may exceed helmet
protection. Therefore, ride safely.

- When riding any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to fully exploit its
protection.

- Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

- The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential sounds such as
horns and emergency vehicle sirens.

- Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat or the interior
of a vehicle.

- Do not modify nor tamper with the helmet (or part of it) for any reason whatsoever. Any modification
and/or change compromise safety requirements and the protection degree of the helmet. The helmet
may be no more compliant to homologation standards and therefore could not be used anymore,
thus guarantee will be void.

- Use only original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible, or not visible with the naked eye; helmets
which received impacts are to be replaced. Always handle your helmet carefully in order not to com-
promise or reduce its protection degree.

- In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an authorized
dealer to let it check.

CHOOSING THE HELMET

1 SIZE

1.1 In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and choose the one
which suits best the shape of your head and which you feel firm once worn and fastened, thus en-
suring a great comfort.

1.2 Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to the side while
riding.

1.3 Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure that may cause
pain or headache.
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TAKING OFF THE HELMET

2.1 With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown in
figure (A). In case of accident the different forces at stake and their various directions may
result in helmet rotations or they may even cause the helmet to slip off if it is not securely
fastened.

2.2 The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should the
contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

3 RETENTION SYSTEM

3.1 The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use, check that it is
correctly pre-adjusted.

3.2 Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet firmly in place.
Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened under the chin, as close as possible
to the throat, but without being uncomfortable.

3.3 The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without leaving the
space of a finger between strap and throat.

A WARNING
The button which may be present on the strap only prevent its end from flapping once the
strap has been fastened properly.

VISOR

- If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that the protective
treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

- The visor can be used for the intended helmet model only.

- Do not paint nor apply stickers.

MAINTENANCE AND CLEANING

A WARNING
Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances without the dam-
age being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to clean helmet and visor,
and then let them dry at room temperature away from sunrays and/or heat sources.

A WARNING
Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which may:
- Irreparably damage the helmet;
- Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective treatment.

SAFETY AND INSTRUCTIONS FOR USE | 15
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VISOR

1 DISASSEMBLY

1.1 Open the visor completely.

1.2 Press and hold the visor release button (A) down and slide the visor forward until
it clicks (Fig.1).

1.3 Free the visor fastenings (B1 and B2) from their housing (Fig.2).

1.4 Follow the same steps on the other side of the helmet.

2  ASSEMBLY

2.1 Set the visor in open position by placing the visor fastenings (B1 and B2) in line
with the housings in the visor mechanism (Fig.3).

2.2 Insert fastening B1 into the provided housing and press the visor against the shell
in line with fastening B2. This will push the visor release button (A).

2.3 Slide the visor backwards until the visor release button (A) clicks.

2.4 Follow the same steps on the other side of the helmet.

2.5 Close the visor completely.

3 VISOR MECHANISM ADJUSTMENT

The visor mechanism is equipped with a visor clearance adjusting system that ensures
that the visor is lowered effectively against the window trim. This is why the mecha-
nism’s support has an upper and lower reference tooth. The helmet is delivered with
a correctly adjusted system. When using the helmet, regularly check that the visor
adheres perfectly and is in line with the deformable lip of the window trim when it is
lowered all the way. If this is not the case, proceed as follows:

3.1
3.2
3.3

' wwowoe
Noox
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Disassemble the visor (see instructions above) and check in which position of the
upper reference C1 and lower reference C2 teeth the mechanism is located (Fig.4).
Loosen the two screws D1 and D2 on the visor mechanism using a 2.5 mm Allen
wrench.

Lift the mechanism from its support and move it forwards or backwards according
to the adjustment to be made. Then lower the mechanism into its support so that
the upper C1 and lower C2 adjustment teeth are in the same position.

Tighten both screws D1 and D2.

Follow the same steps on the other side of the helmet.

Assemble the visor (see instructions above).

Check contact between the visor and the trim.

WARNING

Make sure that the mechanisms are working properly. Open and close the visor,
making sure that the mechanisms hold it in the different positions. If necessary,
repeat the above-mentioned steps.

Do not use the helmet if the visor has not been assembled properly.

Do not remove the side mechanisms from the shell.

Should any of the side mechanisms fail or be damaged, please contact a Nolan-
group authorized dealer.

INSTRUCTIONS FOR USE
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DOUBLE ACTION

In the neutral (central) position, as illustrated in Fig.5, the DOUBLE ACTION device has
no effect on normal opening and closing functions of the visor.
The following additional functions can be activated by using the appropriate button.

1 DEFOGGING FUNCTION
1.1 While wearing the helmet, open the visor onto the first click and press the button
as shown in Fig.6. Now close the visor.

@ When set in this position, the mechanism keeps the visor open to a minimum
to improve circulation of air and facilitate defogging, especially at low speeds
or during short stops.

1.2 Press the button as shown in Fig.7 bringing it back to the neutral position, to de-
activate the defogging function.

2  VISOR-LOCK FUNCTION

2.1 While wearing the helmet, close the visor and press the button as shown in Fig.7.

@ When set in this position, the closing mechanism on the visor is strengthened
so that the likelihood of it accidentally opening will be reduced.

2.2 Press the button as shown in Fig.6 bringing it back to the neutral position, to de-
activate the visor-lock function.

A WARNING

- When using the helmet, it is recommended that you limit your use of the visor-lock
function, since unexpected events may require you to open your visor immediate-
ly.

- In the event of an emergency, the visor-lock function may be disabled by lifting the
visor as normal, and pressing slightly harder than usual on the visor flap.

APINLOCK"

(Available as standard or accessory/spare part)

PINLOCK® INNER VISOR ASSEMBLY

- |-

1.3

1.4

Disassemble the visor (see instructions above).

Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin adjust-

ment external levers are turned inwards (Fig.8).

Place the PINLOCK® inner visor on the visor.

@ The silicone-sealed profile of the PINLOCK® inner visor must be in contact with
the inner surface of the visor.

Insert one side of the PINLOCK® inner visor onto one of the visor pins and hold it

in position (Fig.9).
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1.5

Widen the visor and fasten the other side of the PINLOCK® inner visor to the other
pin (Fig.10).

Release the visor.

Remove the protective film from the PINLOCK® inner visor and check that the
entire silicone-sealed profile of the inner visor adheres to the visor.

Fit the visor on the helmet (see instructions above).

CHECKING AND ADJUSTING THE PINLOCK® INNER VISOR STRETCH

Check the correct PINLOCK® inner visor assembly by opening and closing the visor
and making sure that they do not move.

If the PINLOCK® inner visor is not tightly fixed to the visor, simultaneously move both
external adjustment levers upwards to increase the stretch (Fig.8). This operation must
be carried out gradually. The maximum stretch is achieved when the pin adjustment
external levers are turned outwards.

A WARNING

- The presence of dust between the two visors may produce scratches on both
surfaces.

N Scratched PINLOCK® visors and inner visors may cause reduced visibility and
must therefore be replaced.

- Regularly check the correct stretch of the PINLOCK® inner visor to prevent it from
moving and scratching both surfaces.

- If the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors, check
that the PINLOCK® inner visor is both correctly assembled and stretched.

- An excessive and early stretch of the PINLOCK® inner visor may result in exces-
sive adherence against the visor surface and/or permanent deformations with
subsequent inability to correctly perform any following adjustments.

- Intense sweating/breathing, the use under particular weather conditions (low tem-
peratures, high humidity, sudden changes in temperature or heavy rain) or intense
and prolonged use may affect the performance of the PINLOCK® inner visor and
cause fogging or formation of condensation. In such cases, to restore the sys-
tem efficiency after using the helmet, remove the PINLOCK® inner visor from the
helmet visor and let it dry with dry and warm air. The same procedure must be
applied to the helmet, in order to dry out humidity in case it has formed up as a
consequence of the conditions described above.

3 PINLOCK® INNER VISOR DISASSEMBLY

3.1 Remove the visor equipped with the PINLOCK® inner visor (see instructions
above).

3.2 Widen the visor and release the PINLOCK® inner visor from the pins (Fig.10).

3.3 Release the visor.
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4 MAINTENANCE AND CLEANING

- Remove the PINLOCK® inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth,
gently clean it with neutral liquid soap. Remove the soap under running water.

- Dry the visor with dry and warm air without wiping it.

- To keep the features of the visor in good conditions over time, let the helmet dry
in a ventilated and dry place with the visor open after use. Keep it away from heat
sources and store it in a place away from direct light.

- Do not use solvents or chemical products.

REMOVABLE INNER COMFORT PADDING

The removable comfort padding consists of:

- a liner

- pads of the side cheek pads (right and left)

- strap covering

All components can be completely removed and washed. The cheek pads are also
characterised by removable inner expanding foam padding.

CHEEK PAD DISASSEMBLY

1 Unfasten the chin strap (see relevant instructions).

.2 Gently pull the red strap in the front area of the pad of the left cheek pad to release

the safety lever on its back (Fig.11).

1.8 Hold the front part of the pad of the left cheek pad and turn it upwards to unhook
the front and upper hooks on its back (Fig.12).

1.4 Pull the back of the pad of the left cheek pad towards the inside of the helmet to
undo the snap fastener on its back (Fig.13).

1.5 Pull the front part of the left cheek pad base upwards until the front fastening “A”
of the frame releases from its corresponding plate between the outer shell and the
polystyrene cheek pad (Fig.14).

1.6 Completely remove the helmet left cheek pad, by flapping the pad base frame out
of the cavity between the outer shell and the polystyrene cheek pad. Then, pull the
rear guide of the pad base frame out of its corresponding plate between the outer
shell and the polystyrene inner shell.

1.7 Repeat these steps with the right cheek pad padding.

@ Do not remove the polystyrene cheek pads from the helmet shell.

- |-

2  DISASSEMBLY OF THE INNER EXPANDING FOAM PADDING OF THE CHEEK PADS

To make it easier to wash the inner comfort padding components, the cheek pads of
the helmet are fitted with inner expanding foam padding that can be removed from the
fabric lining. To remove the padding, proceed as follows after removing the cheek pads
from the helmet (see instructions above).

2.1 Gently remove the inner expanding foam padding from the fabric lining of the left
cheek pad (Fig.15).
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2.2

A

3

Repeat these steps with the right cheek pad padding.

Warning: once the inner paddings of the cheek pads in expanding foam have
been removed, make sure that the back snap button “D”, the fastenings “A” and
the NERS safety lever “B” are correctly fastened to the rear frame of the fabric
lining of the cheek pads(Fig.16). Otherwise, correctly put them back.

DISASSEMBLY OF THE CHIN STRAP COVERING

To remove the chin strap covering from the strap, proceed as follows after removing the
cheek pads from the helmet (see instructions above).

3.1

3.2

4

Pull the left covering strap in line with the “hook and loop fastener” to separate it
from the chin strap band and then take it off (Fig.17A).
Repeat these steps with the right covering strap.

LINER DISASSEMBLY

4.1

4.2

4.3.

Pull the back of the comfort padding towards the inside of the helmet to unhook
the two side buttons on its back from their seats on the rear support fixed to the
polystyrene inner shell (Fig.18).

Unhook the left front flap from the support fixed to the inner shell below the trim
of the upper edge of the shell by slightly pulling the comfort padding towards the
inside of the helmet (Fig.19). Repeat the same steps for the central front and right
front flaps.

Completely remove the comfort padding from the helmet.

LINER ASSEMBLY

5.1
5.2

5.3

5.4

5.5

20

Properly insert the comfort padding into the helmet.

Slip the left front flap of the liner into its seat by slightly deforming the upper shell
sealing edge (Fig.20). Repeat the same steps for the central front and right front
flaps.

Correctly turn up the shell sealing edge and press downwards in line with the three
front flaps (left, central and right) until they are fully fastened to the support. Make
sure that the front helmet area is as shown in Fig.21.

Fasten the two side buttons on the back of the rear part of the comfort padding
to the corresponding seats on the rear support fixed to the polystyrene inner shell
(Fig.18).

Spread out the inner comfort padding and make it stick to the inner shell by ap-
plying pressure first in the upper zone, so that the hook and loop fastener strap on
the top of the inside of the shell grips, and then along the circumference.

INSTRUCTIONS FOR USE
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ASSEMBLY OF THE CHIN STRAP COVERING

The right and left chin strap covering are different from each other (Fig.17B).

6.1

6.2
6.3

6.4

After identifying the left covering strap, insert the release mechanism of the chin
strap inside of it in line with the free end of the “hook and loop fastener” until it
comes completely out from the central slot. Press the free end of the strap over
the chin strap band in line with the “hook and loop fastener” and pull the strap to
stretch it out completely (Fig.17A).

Repeat these steps with the right covering strap.

Make sure the straps are secured by gently pulling them towards the inside of the
helmet.

If the release mechanism is the D-Ring type, check that the anti-fluttering snap
button on the left strap only is correctly placed past the two “D-rings” (Fig.17B).

ASSEMBLY OF THE INNER EXPANDING FOAM PADDING OF THE CHEEK PADS

Gently put the inner expanding foam padding inside the fabric lining of the left
cheek pad (Fig.15). Carefully spread out the padding while checking that there are
no wrinkles in the cheek pad fabric lining.

Repeat these steps with the right cheek pad padding.

CHEEK PAD ASSEMBLY

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

Warning: take the pad of the left cheek pad and make sure that the back snap
button “D”, the fastenings “A” and the NERS safety lever “B” are correctly fas-
tened to the back frame of the fabric lining of the cheek pad (Fig.16).In addition,
check that the NERS lever is free to turn; then, place the lever in the opening
position.

Insert the rear guide “C” of the pad base frame in the corresponding plate between
the outer shell and the polystyrene inner shell. Then, pull the rear guide of the pad
base frame downwards and insert it in its corresponding cavity between the outer
shell and the inner polystyrene cheek pad (Fig.22).

Press the lower part of the left cheek pad to hook the front fastening “A” to its cor-
responding plate between the outer shell and the polystyrene cheek pad (Fig.14).
Then, make sure the pad base frame is correctly placed under the shell edge trim.
Insert the chin strap in the passageway of the cheek pad padding and press near
the rear snap fastener placed on the back to fasten it to the relevant seat on the
polystyrene cheek pad (Fig.13).

Press the pad of the left cheek pad against the polystyrene cheek pad and at the
same time turn it inwards to fasten the front and top hooks on its back. (Fig.12).
Press the safety lever upwards in line with the fastening area of the red strap to
turn it towards the cheek pad padding until it reaches its closing position. (Fig.11).
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8.6 Check that the fastener and hooks are firmly fastened by slightly pulling the pad of
the cheek pad towards the inside of the helmet, then check that it remains adher-
ent to the polystyrene cheek pad.

Warning: the buttons are not fastened until a click is heard. Check that the strap
comes out properly from the cheek pad padding.

8.7 Repeat these steps with the right cheek pad padding.

A WARNING

- If your helmet is equipped with the double D-Ring retention system, pull it
down as indicated in the attached double D-Ring label.

- Remove the inner comfort padding only when cleaning or washing is required.

- Never use the helmet if all parts of the inner comfort padding have not been cor-
rectly and completely reassembled.

- Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30° C) and neutral soap.

- Rinse with cold water and allow drying at room temperature, away from direct
sunlight.

- Never machine-wash the inner comfort padding.

- The inner polystyrene is an easily deformable material. It is apt to change or get
partially destroyed to help absorb shocks.

- Do not modify or alter the helmet’s internal polystyrene components in any way.

- Clean the inner polystyrene components with a damp cloth only and allow it to dry
at room temperature away from direct sunlight.

- Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described above.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

The Nolan Emergency Release System (NERS) allows the rescue personnel to remove
the pads of the cheek pads from the helmet while it is still on the rider’s head.

To remove the pad of the left cheek pad from the helmet, unfasten the chin strap and
then pull the red strap in the front area of the pad as shown in Fig. 23.

The safety lever placed on the back of the pad of the cheek pad will first release and
then, while continuing to pull the red strap, the pad will release from the polystyrene and
gradually turn toward the outside of the helmet, leaving its side area free.

Repeat the same step on the right side of the helmet, which can then be more easily
removed from the rider’s head.

A WARNING

- Never pull the red straps of the Nolan Emergency Release System (NERS) while
riding.

- Always check that the cheek pads are properly assembled. After using the Nolan
Emergency Release System (NERS), check that the cheek pads are not damaged
and reassemble them following the instructions above.

- Do not use the Nolan Emergency Release System (NERS) for the routine cheek
pad maintenance and cleaning operations.

- Do not remove the stickers shown in Fig.24 from the helmet as they could provide
useful information to rescue personnel.

N Should the Nolan Emergency Release System (NERS) fail or be damaged, please
contact a Nolangroup authorized dealer.
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B Use the Nolan Emergency Release System (NERS) for providing aid only if you
have proven expertise and qualifications in the field. If in doubt, call the appropri-
ate emergency personnel.

WIND PROTECTOR AND BREATH DEFLECTOR
(Available as standard or accessory/spare part).

Under certain conditions of use, helmet performance can be improved by using these
accessories.

The Wind Protector reduces unpleasant infiltrations of air under the chin. It is hooked to
the inner chin guard by means of two snap buttons on its back.
See Fig.25 for assembly and disassembly operations.

The Breath Deflector prevents the formation of condensation on the visor by deflecting
the air flow downwards. It is hooked by means of three elastic plates inserted between
the front air diffuser and the visor sealing edge.

See Fig.26 for assembly and disassembly operations.

@ The wind protector and breath deflector accessories can be easily removed.
Correct assembly of these accessories can be checked by pulling them gently
towards the inside of the helmet with thumb and forefinger. If they move, repeat
assembly operations.

VENTILATION SYSTEM
The ventilation system of the helmet consists of:

Lower Ventilation System

- It allows ventilation in the mouth area and conveys the air directly on the visor
reducing fogging. See Fig.27 for opening and closing operations.

- It allows ventilation in line with the mouth (Fig.28).

Front Ventilation
It allows direct ventilation in the front area of the head, even at low speed.
See Fig.29 for opening and closing operations.

Top Ventilation System
It allows direct ventilation in the top area of the head, even at low speed.
See Fig.30 for opening and closing operations.

Side Ventilation
It allows continuous air recirculation in the mouth and visor area (Fig.31).

Rear Ventilation System
It allows warm and stale air to flow out ensuring an optimum comfort inside the helmet
(Fig.32 - Fig.33).
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ADJUSTABLE STABILITY DEVICE (ASD)

An innovative adjustable aerodynamic spoiler is integrated in the rear part of the shell.
The product of extensive wind tunnel testing and vast racetrack experience, the spoiler
optimises the helmet’s aerodynamics during riding, improving stability at high speeds
and helping the venting of hot air from the interior through outlet vents integrated di-
rectly in the spoiler.

Its profile, and thus its aerodynamic performance, can be adjusted to one of two availa-
ble configurations to better suit different riding positions and styles (Fig.34).
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WIR GRATULIEREN zum Erwerb lhres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Aerodynamik, die einfache und zweckméaBige Bedienung; all
dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem leistungsfahiges Produkt zu erhalten, das
in der Lage ist, Ihre Sicherheits- und Komfortbedtirfnisse zu erfiillen.

SICHERHEIT UND GEBRAUCHSVORSCHRIFTEN

©® WICHTIG

- Lesen Sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung Ihres Helms,
da sie wichtige Informationen enthalten, die lhnen helfen, den Helm richtig, sicher und einfach
zu verwenden. Bitte bewahren Sie es fiir spéateres Nachschlagen auf.

- Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, konnte der vom Helm gebotene Schutz sich
verringern, und somit lhre Unversehrtheit nicht mehr gewahrleistet sein.

- Vermeiden Sie Verwendungen und Verhaltensweisen, die die protektive Wirkung des Helms
beeintrachtigen oder verringern kdnnten.

VERWENDUNG DES HELMS

- Der Helm wurde speziell fiir die Verwendung beim Lenken von Motorréddern und Motorfahrradern
entworfen; er darf nicht flir andere Anwendungen oder Zwecke eingesetzt werden, da er in diesem
Fall nicht denselben Schutz garantiert.

- Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es ermdglicht, Kopfverletzungen und -scha-

den zu begrenzen.
Dennoch kann kein Helm absolute Sicherheit gewahrleisten. Die Funktion des Helms ist es, die
Méglichkeit oder das AusmaB von Verletzungen im Fall eines Unfalls zu verringern, dennoch kénnen
einige StoBe und unterschiedliche Aufpralldynamiken jede Schutzleistung des Helms Ubertreffen.
Fahren Sie deshalb immer vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer Ihren gut festgezogenen Helm auf, um den gréBtmdglichen
Schutz zu erhalten.

- Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter dem Helm
tragen.

- Der Helm kann die Verkehrsgerausche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall, dass Sie die
notigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut héren.

- Bewahren Sie den Helm fern von Warmequellen auf, wie zum Beispiel dem Auspuffrohr, dem Ge-
péckkoffer oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Verandern und/oder beschadigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise). Eventuelle
Anderungen und/oder Abwandlungen beeintréchtigen die Sicherheitsanforderungen und wirken sich
negativ auf die Schutzleistung des Helms aus; sie kénnen dazu fiihren, dass der Helm die Zulas-
sungsvorschriften nicht mehr erfillt und dadurch unbrauchbar wird und die Nichtanwendbarkeit der
entsprechenden Garantie zur Folge hat.

- hMonti.ercc‘an Sie nur Originalersatzteile und/oder -zubehorteile die eigens fiir Ihr Helmmodell vorgese-

en sind.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden kdnnen, sind
nicht immer sichtbar beziehungsweise mit bloBem Auge sichtbar; jeder Helm, der einen Stof erfah-
ren hat, muss ersetzt werden. Gehen Sie immer achtsam mit dem Helm um, um die Schutzleistung
nicht zu beeintrachtigen oder zu verringern.

- Sollten Sie lber die L?nversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benutzen Sie ihn nicht
und wenden Sie sich an einen autorisierten Vertragshandler, um ihn untersuchen zu lassen.

HELMWAHL

1 GROSSE

1.1 Um die richtige GroBe zu finden, unterschiedlich groBe Helme aufsetzen und jenen wéhlen, der sich
am besten an die Kopfform anpasst. Mit korrekt festgezogenem Kinnriemen muss er vollkommen
stabil auf dem Kopf sitzen und gleichzeitig bequem sein.

Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich verrutschen.
Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu verifizieren, dass keine Druckstellen bestehen, die
auf langere Zeit Geflhllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.

-
wih
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ABSTREIFEN DES HELMS

2.1 Versuchen, den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung (A) gf(ezeigt,
abzustreifen. Wenn der Helm nicht richtig festgeschnallt wird, kénnen die einwirkenden
Kréafte und die verschiedenen Richtungen, in die diese Kréafte wirken, im Fall eines Unfalls zu
einer Drehung oder sogar zu einem Abstreifen des Helms fiihren.

2.2 Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder abstrei-
fen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenlénge oder wéhlen Sie
eine andere HelmgroBe. Wiederholen Sie den Test.

3 RUCKHALTESYSTEM

3.1 Das Riickhaltesystem (Riemen) ist serienmé&Big auf eine Standardlénge eingestellt; vor der Verwen-
dung kontrollieren Sie die richtige Voreinstellung.

3.2 Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist, damit der Helm
fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der Abfahrt, dass der Kinnriemen unter
dem Kinn eng anliegt, so weit wie moglich in Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

3.3 Dierichtige Riemenspannung muss ihnen ein normales Atmen und Schlucken erlauben, es darf aber
nicht méglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.

A ACHTUNG
Der Knopf, der sich eventuell auf dem Riemen befinden, hat ausschlieBlich die Funktion, das Flat-
tern des Endstiicks desselben zu verhindern, nachdem er korrekt festgeschnallt worden ist.

VISIER

- Ist das Visier beschadigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behindern, ist es mog-
lich, dass die Schutzbehandlung l&diert wurde; in diesem Fall muss das Visier ersetzt werden.

- Das Visier ist ausschlieBlich fir das Helmmodell, fiir das es entworfen wurde, verwendbar.

- Bringen Sie keine Aufkleber oder Lackfarben an.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

A ACHTUNG
Der Helm und das Visier kdnnen durch einige handelsiibliche Substanzen ernsthaft bescha-
digt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fiir die Reinigung des Helms und des Visiers
nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwenden; bei Raumtemperatur im Schatten und
fern von Warmequellen trocknen lassen.

A ACHTUNG
Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, L6sungsmittel oder andere chemische Subs-
tanzen verwenden. Diese konnen:

- den Helm unwiederbringlich beschadigen.

- die optischen Eigenschaften verandern, die mechanischen Eigenschaften verringern und die Schutz-
behandlung des Visiers schwachen.

%’%
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VISIER

1 ABNAHME

1.1 Das Visier vollsténdig 6ffnen.

1.2 Die Entriegelungstaste des Visiers (A) gedrickt halten und das Visier bis zum Aus-
I6sen nach vorne schieben (Abb.1).

1.3 Die Visierhaken (B1 und B2) aus ihrer Vertiefung I6sen (Abb.2).

1.4 Die beschriebenen Vorgénge auf der anderen Seite des Helms wiederholen.

2 MONTAGE

2.1 Das Visier in geodffneter Stellung halten und die Visierhaken (B1 und B2) an den in
der Visiermechanik vorgesehenen Vertiefungen positionieren (Abb.3).

2.2 Haken B1 in die vorgesehene Vertiefung einflihren, das Visier an Haken B2 gegen
die Schale driicken, um die Entriegelungstaste des Visiers (A) auszuldsen.

2.3 Das Visier so weit nach hinten schieben, bis die Entriegelungstaste (A) des Visiers
ausgeldst wird.

2.4 Die beschriebenen Vorgange auf der anderen Seite des Helms wiederholen.

2.5 Das Visier vollstandig schlieBen.

3 EINSTELLUNG VISIERMECHANIK

Die Visiermechanik ist mit einer Justiervorrichtung des Visierspiels ausgestattet, um
auch nach langerem Gebrauch eine gute Abdichtung des Visiers am Dichtungsrahmen
zu gewabhrleisten. Zu diesem Zweck ist die Halterung der Mechanik oben und unten
mit einer Verzahnung ausgestattet. Beim Erwerb des Helms ist das System korrekt
eingestellt. Vergewissern Sie sich vor Gebrauch des Helms regelméBig, dass das Visier
in geschlossenem Zustand ringsum und gleichmaBig auf der elastischen Dichtlippe
des Dichtungsrahmens anliegt. Wenn dies nicht der Fall ist, fiihren Sie folgende Ar-
beitsschritte aus:

3.1

3.2
3.3

' wwowoe
Nooan
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Das Visier abnehmen (siehe vorherige Anweisungen) und feststellen, in welcher
Position der Verzahnung C1 oben oder C2 unten sich die Mechanik befindet.
(Abb.4).

Die beiden Schrauben D1 und D2 der Visiermechanik mit einem 2,5 mm-Inbus-
schlissel 16sen.

Die Mechanik aus der Halterung nehmen und sie nach Bedarf weiter vorne oder
hinten einsetzen; anschlieBend die Mechanik so auf die Halterung setzen, dass
sich die Regulierungshékchen C1 oben und C2 unten in der gleichen Position
befinden.

Die beiden Schrauben D1 und D2 anziehen.

Den Vorgang auf der anderen Helmseite wiederholen.

Das Visier montieren (siehe vorherige Anweisungen).

Uberprufen, ob Visier und Dichtung anliegen.

ACHTUNG

Prifen, ob die Mechanik korrekt funktioniert. Das Visier 6ffnen und schlieBen, und
Uberprifen, ob das Visier von der Mechanik in den verschiedenen Positionen ge-
halten wird. Gegebenenfalls die oben beschriebenen Schritte wiederholen.

Den Helm keinesfalls benutzen, wenn das Visier nicht richtig angebracht ist.

ANLEITUNG
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Die seitliche Mechanik des Visiers keinesfalls von der Schale ablésen.
Sollte die seitliche Mechanik Fehlfunktionen oder Beschadigungen aufweisen, so
sollte man sich an einen Nolangroup-Vertragshandler wenden.

DOUBLE ACTION

Befindet sich die Vorrichtung DOUBLE ACTION in neutraler Position (mittlere Position),
wie in der Abb.5 gezeigt, so hat dies keinerlei Auswirkung auf die normalen Funktionen
des Visiers bei der Offnung und der SchlieBung.

Mit der entsprechenden Taste kdnnen die folgenden Zusatzfunktionen genutzt werden.

1

BESCHLAGSCHUTZFUNKTION

1.1

1.2

Bei aufgesetztem Helm wird das Visier gedffnet, bis ein erstes Einrasten zu héren
ist, und die Taste gedrickt, gemaB der Angaben in Abb.6. Dann ist das Visier
wieder zu schlieBen.

@ In dieser Position kann das Visier durch den Mechanismus in einer Position der
minimalen Offnung gehalten werden, welche die Bellftung verbessert und das
Beschlagen vor allem bei geringer Geschwindigkeit oder bei kurzen Pausen
verhindert.

Um die Beschlagschutzfunktion auszuschalten, wird die Taste gemaB den Anga-

ben in Abb.7 gedriickt und in die neutrale Position zurtickgefiihrt.

FUNKTION VISIERSPERRE

Bei aufgesetztem Helm wird das Visier geschlossen und die Taste gedriickt, ge-

maB den Angaben in Abb.7.

@ In dieser Position wird der Einrastmechanismus des Visiers fur die SchlieBung
verstarkt, um die Wahrscheinlichkeit versehentlicher Offnung des Visiers zu re-
duzieren.

Um die Funktion der Visiersperre auszuschalten, wird die Taste gemaB den Anga-

ben in Abb.6 gedriickt und in die neutrale Position zurlickgefuhrt.

ACHTUNG

Wiahrend der Benutzung des Helms kdnnen unvorhergesehene Situationen eintre-
ten, die eine unverziigliche Offnung des Visiers erfordern. Aus diesem Grunde wird
empfohlen, die Funktion der Visiersperre nur begrenzt einzusetzen.

Im Notfall kann die Visiersperre ausgeschaltet werden, indem das Visier auf die
herkdmmliche Art nach oben geschoben und etwas starker auf die Visierlasche
gedrickt wird, als dies normalerweise erforderlich ist.

IPINLOCK”

(Erhéltlich serienmdBig oder als Zubehér/Ersatzteil)

1

ANBRINGEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

1.1
1.2

1.3

Dann das Visier abnehmen (siehe vorherige Anweisungen).

Sicherstellen, dass die Innenfldche des Visiers sauber ist und dass die &uBeren

Einstellhebel der Zapfen nach innen gerichtet sind (Abb.8).

Das Innenvisier PINLOCK® auf das Visier auflegen.

@ Das Silikonprofil des Innenvisiers PINLOCK® muss auf der Innenflache des Vi-
siers aufliegen.
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1.4
15

1.6
1.7

1.8
2

Eine Seite des Innenvisiers PINLOCK® in einen der beiden Zapfen des Visiers ein-
stecken und in dieser Position halten (Abb.9).

Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers PINLOCK® auf dem
anderen Zapfen aufstecken (Abb.10).

Das Visier loslassen.

Die Schutzfolie vom Innenvisier PINLOCK® abziehen und Uberpriifen, ob das ge-
samte Silikonprofil des Innenvisiers auf dem Visier anliegt.

Dann das Visier am Helm montieren (siehe vorherige Anweisungen).

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER HAFTUNG DES INNENVISIERS PINLOCK®

Durch Offnen und SchlieBen des Visiers prifen, ob das Innenvisier PINLOCK® korrekt
montiert wurde. Sie dlrfen nicht gegeneinander verrutschen.

Sollte das Innenvisier PINLOCK® nicht fest am Visier anliegen, die beiden duBeren Ein-
stellhebel gleichzeitig langsam und nicht zu stark nach oben drehen, um die Haftung zu
verbessern (Abb.8). Die maximale Haftung wird erreicht, wenn die duBeren Einstellhebel
der Zapfen nach auBen gerichtet sind.

A

3

ACHTUNG

Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann
Kratzer auf beiden Oberflachen verursachen.

Durch Kratzer beschadigte Visiere und Innenvisiere PINLOCK® kdnnen die Sicht
beeintrachtigen und missen ausgetauscht werden.

Die Haftung des Innenvisiers PINLOCK® regelm&Big kontrollieren, um zu vermei-
den, dass es verrutscht und dabei beide Flachen zerkratzt werden.

Sollte sich das Helmvisier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich
im Bereich zwischen Visier und Innenvisier Kondenswasser, miissen die Montage
und die Haftung des Innenvisiers PINLOCK® Uberpruft werden.

Wird das Innenvisier PINLOCK® tiberm&Big stark und vorzeitig gegen die Visierfla-
che gedriickt, kann es zu einer UberméaBigen Haftung des Innenvisiers am Visier
und/oder zu bleibenden Verformungen kommen, und eine nachtragliche korrekte
Einstellung ist nicht mehr mdglich.

Durch starkes Schwitzen oder Atmen, die Benutzung unter besonderen klimati-
schen Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit und/
oder plétzliche Temperaturwechsel oder starker Regen) und/oder die intensive
und lange Benutzung kann die Effizienz des Innenvisiers PINLOCK® reduziert und
ein Beschlagen oder die Bildung von Kondenswasser auf dem Innenvisier verur-
sacht werden. Um in derartigen Situationen die Funktionstlchtigkeit des Systems
nach der Benutzung wiederherzustellen, muss das Innenvisier PINLOCK® vom
Helmvisier abgenommen und mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden. In
den oben beschriebenen Situationen sollte auch der Helm getrocknet werden, um
die eventuell im Inneren vorhandene Feuchtigkeit zu beseitigen.

ABNEHMEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

3.1
3.2
3.3

30

Das mit dem Innenvisier PINLOCK® ausgestattete Visier abnehmen (siehe vorheri-
ge Anweisungen).

Das Visier aufbiegen und das Innenvisier PINLOCK® von den Zapfen l6sen
(Abb.10).

Das Visier loslassen.
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4 INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

- Das Innenvisier PINLOCK® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem
feuchten weichen Tuch vorsichtig mit fliissiger neutraler Seife reinigen. Alle Sei-
fenreste unter flieBendem Wasser abspdlen.

- Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.

B Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach der
Benutzung an einem luftigen, trockenen Ort mit offenem Visier trocknen lassen.
Nicht in der N&he von Warmequellen oder an hellen Orten aufbewahren.

- Keine Lésungsmittel oder chemischen Produkte verwenden.

HERAUSNEHMBARE INNERE KOMFORTPOLSTERUNG

Die herausnehmbare Komfortpolsterung besteht aus:

- Polsterung

- Polster der seitlichen Wangenpolsterungen (rechts und links)

- Polsterungsbander

Alle Bestandteile sind komplett abziehbar und waschbar. Die Wangenpolsterungen ha-
ben zudem eine innere abziehbare Schaumstoffpolsterung.

HERAUSNEHMEN DER WANGENPOLSTERUNGEN

1 Den Kinnriemen 6ffnen (siehe entsprechende Anleitung).

.2 Leicht am roten Riemen ziehen, der im vorderen Bereich des Polsters der linken
Wangenpolsterung angebracht ist, um den Sicherungshebel auf der Riickseite zu
I16sen (Abb.11).

1.3 Den vorderen Teil des Polsters der linken Wangenpolsterung fassen und nach
oben drehen, um den vorderen sowie den oberen Haken auf der Rlckseite zu
offnen (Abb.12).

1.4 Den hinteren Teil des Polsters der linken Wangenpolsterung in das Helminnere
ziehen, um den Befestigungsknopf auf der Riickseite zu 6ffnen (Abb.13).

1.5 Den vorderen Teil der Halterung des Polsters der linken Wangenpolsterung nach
oben ziehen, um den vorderen Haken ,A“ des Halterahmens von der entspre-
chenden Befestigung zwischen AuBenschale und Polystyrol-Wangenpolsterung
zu l6sen (Abb.14).

1.6 Das Polster der linken Wangenpolsterung vollstdndig aus dem Helm herauszie-
hen, indem der Halterahmen des Polsters aus dem Zwischenraum zwischen Au-
Benschale und Polystyrol-Wangenpolsterung herausgezogen wird. Zum Schluss
die hintere Fihrung des Halterahmens des Polsters von der entsprechenden Be-
festigung zwischen AuBenschale und Polystyrol-Innenschale abziehen.

1.7 Die gleiche Vorgehensweise flr die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

@ Die Polystyrol-Wangenpolsterungen nicht aus der Helmschale entfernen.

QO

2  ABNEHMEN DER SCHAUMSTOFF-INNENPOLSTERUNG DER WANGENPOLSTERUNGEN

Um die Komponenten der inneren Komfortpolsterung zu waschen, sind die Wangen-
polsterungen des Helms mit Schaumstoff-Innenpolsterungen ausgestattet, welche von
dem Polstergewebe entnommen werden kénnen. Um diese Polsterungen zu entfernen,
wie folgt vorgehen, nachdem die Wangenpolsterungen vom Helm entfernt wurden (sie-
he vorherige Anweisungen).
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2.1
2.2
A

3

Vom Polstergewebe der linken Wangenpolsterung vorsichtig die Schaumstoff-In-
nenpolsterung abziehen (Abb.15).
Die gleiche Vorgehensweise fiir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

Achtung: Sobald die Innenpolsterungen aus Schaumstoff von den Wangenpols-
terungen entfernt wurden, ist sicherzustellen, dass der hintere Druckknopf ,D*,
die Haken ,,A“ und der Sicherheitshebel NERS ,,B“ ordnungsgeméaB am hinteren
Rahmen des Polstergewebes der Wangenpolsterung befestigt sind (Abb. 16); an-
dernfalls missen sie entsprechend neu positioniert werden.

ABNEHMEN DER POLSTERUNGSBANDER AM KINNRIEMEN

Um die Polsterungsbénder des Kinnriemens vom Riemen zu entfernen, wie folgt vor-
gehen, nachdem die Wangenpolsterungen vom Helm entfernt wurden (siehe vorherige
Anweisungen).

3.1
3.2

Das linke Polsterungsband entlang dem ,Klettverschluss® abziehen, um es vom
Kinnriemen zu trennen und von diesem zu entfernen (Abb.17A).
Diesen Vorgang fiir das rechte Polsterungsband wiederholen.

HERAUSNEHMEN DER POLSTERUNG

4.2

Den hinteren Teil der Komfortpolsterung in das Helminnere ziehen, um die beiden
seitlichen Befestigungskndpfe auf der Riickseite aus den entsprechenden Aufnah-
men auf dem hinteren Trager zu l&sen, der auf der Polystyrol-Innenschale befestigt
ist (Abb.18).

Die linke vordere Lasche vom Trager I6sen, welcher an der Innenschale unter
der Dichtung am oberen Schalenrand befestigt ist, indem die Komfortpolsterung
vorsichtig in das Helminnere gezogen wird (Abb.19). AnschlieBend den Vorgang
ebenfalls mit der vorderen mittleren Lasche und der vorderen rechten Lasche wie-
derholen.

. Die Komfortpolsterung vollstédndig aus dem Helm nehmen.

EINSETZEN DER POLSTERUNG

oo o b
N =

5.4

5.5
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Die Komfortpolsterung richtig in den Helm einlegen.

Die linke vordere Lasche der Polsterung in den entsprechenden Sitz einziehen,
indem die Dichtung vom oberen Schalenrand leicht weggedriickt wird (Abb.20).
AnschlieBend den Vorgang ebenfalls mit der vorderen mittleren Lasche und der
vorderen rechten Lasche wiederholen.

Die Dichtung des Schalenrands korrekt drehen und entsprechend den drei vorde-
ren Laschen nach unten driicken (links, mittig und rechts) bis sie vollstandig am
Tréager befestigt sind. Sicherstellen, dass die Vorderseite vom Helm wie in Abb.21
gezeigt aussieht.

Die beiden seitlichen Befestigungskndpfe auf der Riickseite des hinteren Teils der
Komfortpolsterung in den entsprechenden Aufnahmen auf dem hinteren Trager
befestigen, welcher auf der Polystyrol-Innenschale befestigt ist (Abb.18).

Die innere Komfortpolsterung auslegen und an der Innenschale befestigen, indem
sie erst im oberen Bereich angedriickt wird, so dass der Klettverschluss an der
oberen Schalen-Innenseite greift und anschlieBend entlang dem Umfang.

ANLEITUNG
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ANBRINGEN DER POLSTERUNGSBANDER AM KINNRIEMEN

Die rechte und linke Polsterungsbander vom Kinnriemen sind verschieden voneinander
(Abb.17B).

6.1

Nachdem das linke Polsterungsband ausgemacht wurde, die Entriegelung des
Kinnriemens entsprechend dem freien Ende mit ,Klettverschluss“ hineinstecken,
bis sie aus der mittleren Schlaufe vollstdndig herauskommt. Das freie Ende vom
Band Uber den Kinnriemen entsprechend dem ,Klettverschluss* andriicken und
den Riemen herausziehen, um es vollstdndig auszulegen (Abb.17A).

Diesen Vorgang fiir das rechte Polsterungsband wiederholen.

Den Halt der Bander sicherstellen, indem sie leicht zur Innenseite vom Helm gezo-
gen werden.

Wenn die Entriegelung vom Typ D-Ring ist, prifen dass der Anti-Flatter-Druck-
knopf, welcher nur am linken Band vorhanden ist, korrekt tber die zwei Ringe ,,D*
hinaus (Abb.17B) angebracht ist.

ANBRINGEN DER SCHAUMSTOFF-INNENPOLSTERUNG DER WANGENPOLSTERUNGEN

Vorsichtig im Polstergewebe der linken Wangenpolsterung die Schaumstoff-In-
nenpolsterung einsetzen (Abb.15). Sorgféltig die Polsterung auslegen und sicher-
stellen, dass sich keine Falten im Polstergewebe der Wangenpolsterung bilden.
Die gleiche Vorgehensweise fir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

EINSETZEN DER WANGENPOLSTERUNGEN

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

Achtung: das Polster der linken Wangenpolsterung nehmen und sicherstellen,
dass der hintere Druckknopf ,D“, die Haken ,A“ und der Sicherheitshebel NERS
»,B“ ordnungsgemaB am hinteren Rahmen des Polstergewebes der Wangenpols-
terung befestigt sind (Abb.16); auBerdem Uberprifen, dass sich der NERS-Hebel
frei drehen kann, dann den Hebel selbst in die gedffnete Position setzen.

Die hintere Fuhrung ,C* des Halterahmens des Polsters in den entsprechenden
Zwischenraum zwischen AuBenschale und Polystyrol-Innenschale einfligen;
dann den Halterahmen der Polsterung nach unten driicken und in den Zwischen-
raum zwischen AuBenschale und innerer Polystyrol-Wangenpolsterung einfligen
(Abb.22).

Auf den vorderen Teil der Polsterhalterung der linken Wangenpolsterung driicken,
damit der vordere Haken ,,A“ in der entsprechenden Befestigung zwischen AuBen-
schale und Polystyrol-Wangenpolsterung (Abb.14) einhakt. Uberpriifen, dass der
Halterahmen des Polsters ordnungsgemaB unter der Dichtung am Schalenrand
positioniert wurde.

Den Kinnriemen in die entsprechende Fiihrung an der Wangenpolsterung einset-
zen und am hinteren Befestigungsknopf an der Riickseite andriicken, um ihn an
vorgesehener Stellen an der Polystyrol-Wangenpolsterung zu befestigen (Abb.13).
Das Polster der linken Wangenpolsterung gegen die Polystyrol-Wangenpolsterung
andriicken und gleichzeitig nach innen drehen, um die vorderen und oberen Haken
auf der Ruckseite zu befestigen. (Abb.12).

Den Sicherungshebel am Befestigungsbereich vom roten Riemen nach oben dri-
cken, um ihn zur Wangenpolsterung zu drehen bis er sich in seiner geschlossenen
Position befindet. (Abb.11).
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8.6 Die korrekte Befestigung vom Knopf und den Haken priifen, indem das Polster der
Wangenpolsterung vorsichtig ins Helminnere gezogen wird und priifen, dass diese
an der Polystyrol-Wangenpolsterung haften bleibt.

Achtung: Die Knépfe sind nur dann befestigt. wenn sie hérbar einrasten. Sicher-
stellen, dass der Riemen richtig aus der Wangenpolsterung austritt.

8.7 Die gleiche Vorgehensweise fiir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

A ACHTUNG

- Falls Ihr Helm mit einem Riickhaltesystem mit D-Ringen ausgestattet ist,
wird er entsprechend beiliegender Anleitung auf dem Infoblatt geschlossen.

- Die innere Komfortpolsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt
werden.

- Den Helm keinesfalls benutzen, wenn die innere Komfortpolsterung und alle ihre
Teile nicht wieder vollstédndig und korrekt eingebaut wurden.

- Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen, die Wassertempe-
ratur sollte nicht héher als 30° C sein.

- Mit kaltem Wasser ausspiilen und bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor
Sonneneinstrahlung schitzen.

- Die innere Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

- Beim Polystyrol-Innenteil handelt es sich um ein leicht deformierbares Material,
welches StéBe aufgrund seiner Formverdnderung oder die teilweise Zerstérung
absorbiert.

- Die Innenteile aus Polystyrol nicht verdndern oder beschadigen.

- Die Innenteile aus Polystyrol nur mit einem feuchten Tuch reinigen, anschlieBend
bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor Sonneneinstrahlung schiitzen.

- Fir die oben genannten Vorgénge keinesfalls Werkzeuge benutzen.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Das Nolan Emergency Release System (NERS) erlaubt es Rettungskraften, die Polster
der Wangenpolsterungen vom Helm zu entfernen, wahrend er auf dem Kopf des Mo-
torradfahrers getragen wird.

Um das Polster der linken Wangenpolsterung vom Helm zu entfernen, den Kinnriemen
I6sen und anschlieBend den roten Riemen ziehen, welcher im vorderen Bereich der
Polsterung angebracht ist, wie in Abb.23.

Zunéchst wird der Sicherungshebel an der Riickseite vom Polster der Wangenpolste-
rung geldst und anschlieBend weiter am roten Riemen gezogen. Die Polsterung 6st
sich vom Polystyrol und dreht allmahlich nach AuBen vom Helm und lasst den seitlichen
Helmbereich frei.

Den gleichen Vorgang auf der rechten Seite vom Helm wiederholen, welcher dann vom
Kopf des Motorradfahrers leichter entfernt werden kann.

A ACHTUNG

- Niemals wahrend der Fahrt am roten Riemen vom Nolan Emergency Release Sys-
tem (NERS) ziehen.

- Stets die richtige Montage der Wangenpolsterungen prifen. Nach dem Verwen-
den vom Nolan Emergency Release System (NERS) priifen, dass die Wangenpols-
terungen nicht beschéadigt sind und wie oben beschrieben wieder befestigen.

- Das Nolan Emergency Release System (NERS) nicht fur die gewdhnliche Wartung
und Reinigung der Wangenpolsterungen verwenden.
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- Die Aufkleber von Abb.24 nicht vom Helm entfernen: Sie kdnnten dem Rettungs-
personal wichtige Hinweise geben.

- Wenn das Nolan Emergency Release System (NERS) Fehlfunktionen oder Bescha-
digungen aufweist, sollte ein Nolangroup-Vertragshéandler aufgesucht werden.

- Nolan Emergency Release System (NERS) verwenden, um Hilfe zu leisten, nur bei
entsprechender Kompetenz und Eignung. Bei Zweifeln geeignetes Rettungsper-
sonal rufen.

WINDABWEISER (WIND PROTECTOR) UND ATEMLUFTABWEISER (BREATH DEFLECTOR)
(Erhéltlich serienmdBig oder als Zubeh6r/Ersatzteil).

Diese Zubehor verbessern die Leistungen des Helms unter bestimmten Nutzungsbe-
dingungen.

Der Windabweiser (Wind Protector) reduziert ein unangenehmes Eindringen der Luft
unter dem Kinn. Er ist mit zwei Druckknopfen, die sich an seiner Rickseite befinden,
am inneren Kinnteil befestigt.

Siehe Abb.25 fur die Anbringung und Abnahme.

Der Atemluftabweiser (Breath Deflector) verringert die Bildung von Kondenswasser auf
dem Visier, indem er den Luftstrom nach unten ableitet. Er ist mit drei elastischen Be-
festigungen befestigt, die zwischen dem vorderen Luftverteiler und der Randdichtung
des Visiers eingesetzt werden miissen.

Siehe Abb.26 fur die Anbringung und Abnahme.

@ Die beiden Zubehdrteile Wind- und Atemluftabweiser sind leicht abnehmbar.
Der richtige Sitz dieser Zubehérteile wird lberprift, indem sie sanft mit Daumen
und Zeigefinger zur Helminnenseite gezogen werden. Werden sie dabei abgeldst,
so muss die Montage wiederholt werden.

BELUFTUNGSSYSTEM
Das Beliiftungssystem des Helms besteht aus folgenden Teilen:

Untere Beliiftung

- Gestattet die Belliftung im Bereich des Mundes und leitet die Luft direkt auf das
Visier, um dem Beschlagen des Visiers entgegenzuwirken. Siehe Abb.27 fiir die
Offnung und SchlieBung.

- Ermdglicht die Belliftung im Bereich des Mundes (Abb.28).

Beliiftung im Stirnbereich
Sorgt fir die direkte Belliftung im Stirnbereich, auch bei geringer Geschwindigkeit.
Siehe Abb.29 fir die Offnung und SchlieBung.

Obere Beliiftung

Sorgt fur die diffuse Bellftung im oberen Bereich des Kopfes, auch bei geringer Ge-
schwindigkeit. .

Siehe Abb.30 fiir die Offnung und SchlieBung.
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Seitliche Beliiftung
Gewabhrleistet einen kontinuierlichen Austausch der Luft im Bereich des Mundes und
des Visiers (Abb.31).

Beliiftung im hinteren Bereich
Sie sorgt fur den Austritt der warmen und verbrauchten Luft, fir einen optimalen Kom-
fort im Helminneren (Abb.32 — Abb.33).

ADJUSTABLE STABILITY DEVICE (ASD)

Im riickwartigen Bereich der Schale ist ein innovativer aerodynamischer Spoiler mit
variablem Profil integriert.

Der Spoiler ist das Ergebnis von langjéhrigen Erfahrungen und Tests im Windkanal und
auf der Rennstrecke. Er optimiert das aerodynamische Verhalten des Helms wahrend
der Fahrt, indem er ihn bei hohen Geschwindigkeiten stabilisiert und den Austritt der
warmen Luft Gber die im Spoiler integrierten Austritts6ffnungen begunstigt.

Sein Profil und damit seine aerodynamische Form kénnen in zwei Konfigurationen re-
guliert werden, um sie optimal an verschiedenen Positionen und Fahrstilen anzupassen
(Abb.34).
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FELICITATIONS pour avoir acheté votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonctionnelles, tout a été
congu et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de performances, capable de satis-
faire les exigences les plus séveres en ce qui concerne la sécurité et le confort.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D’UTILISATION

(i]

IMPORTANT

Lire ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer le casque parce qu’ ils
contiennent des informations importantes qui aideront a employer au mieux le casque, en
toute sécurité et simplicité. Il est recommandé de garder ce manuel pour référence ultérieure.
Se conformer scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la protection garantie
par le casque et donc votre sécurité.

Eviter tout type d’emploi ou de comportement qui puissent endommager ou limiter la capacité
de protection du casque.

EMPLOI DU CASQUE

Ce casque a été expressément congu pour I’'emploi avec la moto et le cyclomoteur ; il ne doit pas
étre utilisé pour d’autres usages (ou emplois ou fins) puisque, dans de pareils cas, il ne garantit pas
la méme protection.

En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les Iésions et les
dommages a la téte.

Malgré cela, aucun casque ne peut garantir une sécurité absolue. Le casque permet de limiter la
possibilité ou la gravité de blessures en cas d’accident. Cependant, I'ampleur de certains chocs
ainsi que leurs différentes dynamiques spécifiques peuvent dépasser les capacités de protection du
casque. Partant, conduire toujours prudemment.

Mettre tloujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa protection soit
maximale.

INe portez jamais d’écharpes sous le systéme d’attache ni n'importe quel type de couvre-chef sous
e casque.

Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tout cas, veillez toujours a ce que vous
puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les sirenes d’alerte.

Garder toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot d’échappement, le
logement du coffret ou I’habitacle d’'un moyen de transport.

Ne modifier et/ou altérer pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune raison. Des
changements et/ou altérations éventuelles affectent les conditions de sécurité, en compromettant
ainsi la capacité de protection du casque. En raison de ces altérations, le casque pourrait résulter
non conforme aux normes d’homologation et devenir ainsi inutilisable. La garantie en résultera par
conséquent annulée.

Ne monter que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modele spécifique de casque.
Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas toujours bien
visibles , méme a I'ceil nu. Si'le casque subit un choc violent, il doit étre remplacé. Manier le casque
toujours avec caution pour ne pas en compromettre ou bien en limiter la capacité de protection.

En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, s’abstenir de I'utiliser et s’adresser a un
revendeur agrée pour le faire examiner.

CHOIX DU CASQUE

1

TAILLE

1.1

1.2
1.3

38

Pour trouver la bonne taille, mettre plusieurs casques aux tailles différentes et choisir celui qui
s’adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre parfaitement stable des que
vous le mettez et convenablement attaché de fagon a garantir un confort optimal.

Un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner latéralement pen-
dant la conduite.

Garder le casque sur la téte pendant quelques minutes et vérifier qu’il n’y ait aucune zone de pres-
sion localisée qui, a la longue, peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D’UTILISATION
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ENLEVEMENT

2.1 Apres avoir mis le casque et apres avoir bien attaché la sangle, essayer d’enlever le casque
comme le montre la figure (A). En cas d’accident, plusieurs forces ainsi que les directions de
ces forces peuvent en effet entrainer des rotations du casque, voire I'enlévement involon-
taire de celui-ci de votre téte, s'il n’a pas été parfaitement attaché.

2.2 Le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas contraire,
régler la longueur de la sangle ou changer la taille du casque. Répéter a nouveau I'essai.

3 SYSTEME DE RETENTION

3.1 Le systéme de rétention (sangle) est réglé en série avec une longueur standard ; avant de I'utiliser,
veiller a ce que le préréglage soit correct.

3.2 S’assurer toujours que? a sangle soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le casque bien immobile
sur la téte. En tout cas, avant de partir, s’assurer que la sangle soit bien fixée sous le menton, le plus
arriere possible vers la gorge, mais sans étre inconfortable.

3.3 Latension correcte de la sangle doit vous permettre une respiration et une déglutition normale, mais
sans réussir a faire passer un doigt entre la sangle et la gorge.

A ATTENTION
Le bouton éventuellement présent sur la sangle n’a que la fonction d’empécher le flottement
de la partie terminale de la jugulaire méme, apreés I'avoir fixée correctement.

ECRAN

- Si I'écran est endommagé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibilité, il est pro-
bable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I'’écran doit étre remplace

- L’écran n’est utilisable que pour le modéle de casque pour lequel il a été congu.

- N’appliquer pas d’autocollants et de vernis.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

A ATTENTION
Le casque et I’écran peuvent étre sérieusement endommagés par quelques substances com-
munes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de nettoyage du casque et de
I’écran, n’utiliser que de I'eau tiéde et du savon neutre ; sécher a température ambiante, a
I’abri du soleil et/ou de sources de chaleur.

A ATTENTION
N’utiliser jamais d’essence, de diluant, de benzol, de solvants ou d’autres substances
chimiques parce qu’elles puissent :

- endommager irrémédiablement le casque ;

- modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le traitement de pro-

tection de I'ecran.
( _
s
J
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ECRAN

1 DEMONTAGE

1.1 Ouvrir complétement I’écran.

1.2 En gardant la touche de déblocage de I’écran (A) appuyée, faire coulisser I'écran
vers I'avant jusqu’au déclic (Fig.1).

1.3 Dégager les crochets de I'écran (B1 et B2) de leur logement (Fig.2).

1.4 Répéter les opérations précédentes sur I'autre c6té du casque.

2 MONTAGE

2.1 Placer I’écran en position ouverte en faisant coincider les crochets de I’écran (B1
et B2) avec les logements prévus sur le mécanisme de I’écran (Fig.3).

2.2 Introduire le crochet B1 dans le logement correspondant et appuyer I’écran contre
la calotte au niveau du crochet B2, actionnant ainsi la touche de déblocage de
I’écran (A).

2.3 Faire coulisser I'écran vers I'arriere en déclenchant la touche de déblocage de
I’écran (A).

2.4 Répéter les opérations précédentes sur I'autre coté du casque.

2.5 Fermer complétement I’écran.

3 REGLAGE DU MECANISME DE L’ECRAN

Le mécanisme de I’écran est équipé d’un systeme de réglage du jeu de I’écran per-
mettant de maintenir et d’assurer une fermeture efficace de celui-ci au contact du joint
d’écran. A cette fin, le support du mécanisme est muni de crans supérieurs et inférieurs
de référence. Lors de I'achat, le casque est remis avec le systeme correctement réglé.
Pendant I'utilisation du casque, contrdler périodiquement I'adhérence homogéne et
symétrique de I’écran (lorsqu’il est complétement fermé) au bord déformable du joint
d’écran. Si cela n’est pas le cas, effectuer les opérations suivantes :

3.1
3.2
3.3

' Lwowoew
Noon
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Démonter I’écran (voir les instructions précédentes) et vérifier la position du méca-
nisme par rapport aux crans supérieurs C1 e inférieurs C2 de référence (Fig.4).
Desserrer les deux vis D1 et D2 situées sur le mécanisme de I’écran moyennant
une clé male six pans de 2,5 mm.

Soulever le mécanisme de son support et le déplacer en avant ou en arriére selon
le réglage a effectuer ; rebaisser ensuite le mécanisme sur son support afin de pla-
cer les cliquets de réglage supérieurs C1 et inférieurs C2 dans la méme position.
Serrer les deux vis D1 et D2.

Répéter les opérations sur 'autre coté du casque.

Monter I’écran (voir les instructions précédentes).

Contréler I'adhérence entre écran et joint.

ATTENTION

Vérifier que les mécanismes fonctionnent correctement. Ouvrir et fermer I’écran
tout en vérifiant que les mécanismes le retiennent dans les positions correspon-
dantes. Si nécessaire, répéter les opérations ci-dessus.

Utiliser le casque uniquement si I’écran a été monté correctement.

Ne jamais enlever les mécanismes latéraux de la calotte.
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Si les mécanismes latéraux présentent des défauts de fonctionnement ou des
dommages, s’adresser a un revendeur autorisé Nolangroup.

DOUBLE ACTION

La dispositif DOUBLE ACTION en position neutre (au centre), comme le montre la Fig.5,
ne modifie aucunement le fonctionnement d’ouverture et de fermeture de I’écran.

Il suffit d’appuyer sur la touche correspondante pour utiliser les fonctions supplémen-
taires suivantes.

1 FONCTION DESEMBUAGE

1.1 Apres avoir enfilé le casque, ouvrir I'écran jusqu’au premier déclic et appuyer sur
la touche comme le montre la Fig.6. Refermer I’écran.

@ Le mécanisme permet ainsi de maintenir I'écran dans une position d’ouverture
minimale qui améliore I’aération et facilite le désembuage, surtout a faible vi-
tesse ou lors d’un bref arrét.

1.2 Pour désactiver la fonction désembuage, appuyer sur la touche comme le montre
la Fig.7 en la remettant au centre.

2  FONCTION DE BLOCAGE DE LECRAN

2.1 Apres avoir enfilé le casque, fermer I'écran et appuyer sur la touche comme le
montre la Fig.7.

@ Le déclic de fermeture de I’écran est ainsi renforcé afin de réduire la probabilité
de son ouverture accidentelle, méme a grande vitesse.

2.2 Pour désactiver la fonction de blocage de I'écran, appuyer sur la touche comme
le montre la Fig.6 en la remettant au centre.

A ATTENTION

- Plusieurs types d’imprévus, pour lesquels il est nécessaire d’ouvrir immédia-
tement I’écran, peuvent se présenter lorsque I'on utilise le casque. Il est donc
conseillé de limiter 'emploi de la fonction de blocage de I'écran.

- En cas d’urgence, on peut désactiver le mécanisme de blocage de I’écran en
soulevant normalement I’écran et en appuyant un peu plus que d’habitude sur la
languette de Iécran.

PINLOCK’

(Disponible de série ou comme accessoire / piece de rechange)

MONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

1
1.1
1.2
1.3

1.4

Démonter I’écran (voir les instructions précédentes).

S’assurer que la surface intérieure de I’écran est propre et vérifier si les leviers

externes de réglage des goupilles sont placés vers l'intérieur (Fig.8).

Appuyer le petit écran interne PINLOCK® sur I’écran.

@ Le profil en silicone du petit écran interne PINLOCK® doit étre au contact de la
surface intérieure de I'écran.

Insérer un c6té du petit écran interne PINLOCK® dans I'une de deux goupilles de

I’écran et le garder en position (Fig.9).
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Etendre I'écran et emboiter le deuxieéme coté du petit écran interne PINLOCK®
dans I'autre goupille (Fig.10).

Relacher I'écran.

Enlever le film de protection du petit écran interne PINLOCK® et veiller a ce que
tout son profil en silicone soit adhérent a I’écran.

Monter I’écran sur le casque (voir les instructions précédentes).

CONTROLE ET REGLAGE DE L’AJUSTEMENT DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

Vérifier si le petit écran interne PINLOCK® a été bien monté en ouvrant et en fermant
I’écran, ainsi gu’en s’assurant qu’il n’y a pas de mouvements entre les deux.

Au cas ou le petit écran interne PINLOCK® ne serait pas bien fixé a I'écran, agir a la
fois sur les deux leviers externes de réglage en les tournant vers le haut, de fagcon
progressive et sans exagérer, afin d’augmenter I'ajustement (Fig.8). L’ajustement maxi-
mal est obtenu lorsque les leviers externes de réglage des goupilles sont tournés vers
I’extérieur.

A

ATTENTION

La présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des
rayures sur les deux surfaces.

Les écrans et les petits écrans internes PINLOCK® endommagés par des rayures
peuvent réduire la visibilité et doivent donc étre remplacés.

Controler périodiquement I’ajustement du petit écran interne PINLOCK® pour évi-
ter qu’il se déplace ou qu’il provoque des rayures sur les deux surfaces.

Si, pendant I'usage, I’écran du casque s’embue et / ou de la condensation se crée
dans les zones comprises entre |'écran et le petit écran, vérifier le bon montage et
ajustement du petit écran interne PINLOCK®.

Un ajustement excessif ou limité du petit écran interne PINLOCK® peut engendrer
une adhérence excessive de celui-ci contre la surface de I’écran et / ou des défor-
mations permanentes du petit écran. Cela empéche d’effectuer correctement tout
type de réglage dans 'avenir.

Des conditions de transpiration / respiration intense, I’emploi dans des conditions
atmosphériques particulieres (basse température et / ou humidité élevée et / ou
écarts de température ou pluie abondante) ainsi que I'emploi intensif et prolongé
peuvent entrainer la réduction de I'efficacité du petit écran interne PINLOCK®,
provoquant ainsi la formation de buée et de condensation sur celui-ci. Dans ces
cas-la, aprés I'utilisation, pour rétablir I'efficacité du systéme, enlever le petit écran
interne PINLOCK® de I’écran du casque et le laisser sécher a I’air sec et tiede. Le
méme procédé doit étre appliqué au casque, qui doit étre laissé sécher afin d’éli-
miner toute humidité au cas ou elle se serait formée suite aux conditions citées
ci-dessus.

3 DEMONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

3.1 Démonter I'écran équipé de petit écran interne PINLOCK® (voir les instructions
précédentes).

3.2 Etendre I'’écran et décrocher le petit écran interne PINLOCK® des goupilles
(Fig.10).

3.3 Relacher I'écran.

42

INSTRUCTIONS



X803

4  ENTRETIEN ET NETTOYAGE

- Démonter le petit écran interne PINLOCK® sur I’écran. Nettoyer délicatement avec
du savon liquide neutre, en utilisant un chiffon humide et doux. Enlever toute trace
de savon a 'eau courante.

- Laisser sécher le petit écran a I'aide d’un jet d’air sec et tiéde. Ne pas frotter.

- Pour que le petit écran puisse garder ses caractéristiques, laisser sécher le casque
apres I’'emploi dans un endroit ventilé et sec, I’écran ouvert. Conserver a I’écart de
sources de chaleur et dans un endroit sombre.

- Ne pas utiliser de solvants ou d’autres produits chimiques.

MOUSSE INTERIEURE DE CONFORT AMOVIBLE

La mousse intérieure de confort amovible se compose de :

- coiffe

- coussins des mousses de joue latérales (droite et gauche)

- Bandelettes de revétement

Tous les composants sont amovibles et lavables. Les mousses de joue se caractérisent
aussi par des rembourrages intérieurs déhoussables en mousse expansée.

DEMONTAGE DES MOUSSES DE JOUE

1 Ouvrir la jugulaire (voir les instructions correspondantes).

.2 Tirer délicatement sur la sangle rouge située dans la zone avant du coussin de
la mousse de joue gauche pour décrocher le levier de sécurité situé a I'arriére
(Fig.11).

1.3 Saisir la partie avant du coussin de la mousse de joue gauche et le faire tourner
vers le haut pour décrocher le crochet avant et le crochet supérieur situés a I'ar-
riere (Fig.12).

1.4 Tirer la partie arriere du coussin de la mousse de joue gauche vers I'intérieur du
casque pour décrocher le bouton de fixation situé a I'arriére (Fig.13).

1.5 Tirer la partie avant de la base du coussin de la mousse de joue gauche vers le
haut, afin de dégager le crochet avant « A » du chéassis de base a partir de sa fixa-
tion, située entre la calotte externe et la mousse de joue en polystyréne (Fig.14).

1.6 Retirer complétement le coussin de la mousse de joue gauche du casque, en en-
levant le chassis de base du coussin de I'interstice, situé entre la calotte externe et
la joue de mousse de joue en polystyrene. Ensuite, &ter le guide arriere du chassis
de base du coussin de sa fixation, situé entre la calotte externe et la calotte interne
en polystyréne.

1.7 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de

droite.

@ Ne pas enlever les mousses de joue en polystyréne de la calotte du casque.

- s

2  DEMONTAGE DU REMBOURRAGE INTERIEUR EN MOUSSE EXPANSEE DES MOUSSES DE JOUE

Pour faciliter encore davantage le lavage des composants de la mousse intérieure de
confort, les mousses de joue du casque sont dotées de rembourrages intérieurs en
mousse expansée qui peuvent étre extraits de la housse de revétement en tissu. Pour
retirer ces rembourrages, suivre les instructions ci-dessous aprés avoir démonté les
mousses de joue du casque (voir instructions précédentes).
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2.1
2.2

A

3

Extraire délicatement de la housse de revétement en tissu de la mousse de joue
gauche son rembourrage intérieur en mousse expansée (Fig.15).

Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de
droite.

Attention : une fois retirer les rembourrage intérieurs en mousse expansée des
mousses de joue, vérifier que le bouton-pression arriere « D », les crochets « A » et
le levier de sécurité NERS « B » soient correctement accrochés au chassis arriere
de la housse de revétement des mousses de joue (Fig.16). Dans le cas contraire,
les replacer correctement.

DEMONTAGE DES BANDELETTES DE REVETEMENT DE LA JUGULAIRE

Pour retirer de la sangle les bandelettes de revétement de la jugulaire, suivre les instruc-
tions ci-dessous apres avoir démonté les mousses de joue du casque (voir instructions
précédentes).

3.1
3.2
4

Tirer sur la bandelette de revétement de gauche au niveau de la « fermeture velcro
» pour la séparer de la sangle de la jugulaire et puis la retirer (Fig.17A).
Répéter les mémes opérations pour la bandelette de revétement de droite.

DEMONTAGE DE LA COIFFE

4.1

4.2

Tirer la partie arriére de la mousse intérieure de confort vers I'intérieur du casque
pour décrocher les deux boutons latéraux se trouvant au dos des logements cor-
respondants situés sur le support arriére fixé a la calotte interne en polystyréne
(Fig.18).

Décrocher la languette avant de gauche du support fixé a la calotte interne en des-
sous du joint de la bordure supérieure de la calotte en tirant Iégérement la mousse
intérieure de confort vers I'intérieur du casque (Fig.19). Répéter cette opération
avec la languette avant centrale et avec la languette avant de droite.

. Extraire complétement la mousse intérieure de confort du casque.

MONTAGE DE LA COIFFE

[S2 S NNTS, B
N =

5.4

5.5

a4

Introduire correctement la mousse intérieure de confort a 'intérieur du casque.
Introduire la languette avant de gauche de la coiffe dans son logement en défor-
mant légérement la bordure supérieure de la calotte (Fig.20). Répéter cette opéra-
tion avec la languette avant centrale et avec la languette avant de droite.
Retourner correctement la bordure de la calotte et exercer une pression vers le
bas au niveau des trois languettes avant (de gauche, centrale et de droite) jusqu’a
ce qu’elles soient complétement accrochées au support. S’assurer que la zone
avant du casque se présente de la fagon illustrée sur la Fig.21.

Accrocher les deux boutons latéraux se trouvant au dos de la partie arriére de la
mousse intérieure de confort aux logements correspondants situés sur le support
arriére fixé a la calotte interne en polystyréne (Fig.18).

Appliquer la mousse intérieure de confort et la faire adhérer a la calotte interne en
appuyant d’abord sur la zone supérieure, de fagcon a fixer la sangle a fermeture
velcro situé sur le sommet de I'intérieur de la calotte, et puis le long de la circonfé-
rence.
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MONTAGE DES BANDELETTES DE REVETEMENT DE LA JUGULAIRE

Les bandelettes de revétement de la jugulaire de droite et de gauche différent entre
elles (Fig.17B).

6.1

6.2
6.3

6.4

Aprés avoir identifié la bandelette de revétement de gauche, y introduire la fixation
de la jugulaire au niveau de I’extrémité libre munie de « fermeture velcro » jusqu’a
la faire sortir complétement a travers la boutonniére centrale. Appuyer I'extrémité
libre de la bandelette sur la sangle de la jugulaire au niveau de la « fermeture velcro
» et tirer sur la sangle pour I’étendre complétement (Fig.17A).

Répéter les mémes opérations pour la bandelette de revétement de droite.
Controler la tenue des bandelettes en les tirant Iégérement vers I'intérieur du
casque.

Si la fixation est du type D-Rings, vérifier que le bouton-pression anti-battement
situé uniquement sur la bandelette de gauche est correctement positionné au-de-
la des deux anneaux « D » (Fig.17B).

MONTAGE DU REMBOURRAGE INTERIEUR EN MOUSSE EXPANSEE DES MOUSSES DE JOUE

Introduire délicatement le rembourrage intérieur en mousse expansée dans la
housse de revétement en tissu de la mousse de joue gauche (Fig.15). Etendre
soigneusement le rembourrage en veillant a ce que le revétement en tissu de la
mousse de joue ne présente pas de plis.

Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de
droite.

MONTAGE DES MOUSSES DE JOUE

8.1

8.2

8.3

8.4

Attention : prendre le coussin de la mousse de joue gauche et vérifier que le
bouton-pression arriére « D », les crochets « A » et le levier de sécurité NERS « B
» soient correctement accrochés au chassis arriére de la housse de revétement en
tissu de la mousse de joue (Fig.16).En outre, s’assurer que le levier NERS soit libre
de tourner et le placer ensuite dans la position d’ouverture.

Insérer le guide arriére « C » du chassis de base du coussin dans sa fixation, située
entre la calotte externe et la calotte interne en polystyréne. Ensuite, pousser le
chéassis de base du coussin vers le bas, en 'insérant dans I'interstice situé entre la
calotte externe et la mousse de joue interne en polystyréne (Fig.22).

Pousser la partie avant de la base du coussin de la mousse de joue gauche, afin
d’accrocher le crochet avant « A » a sa fixation, située entre la calotte externe et la
mousse de joue en polystyrene (Fig.14). Ensuite, vérifier que le chassis de base du
coussin soit correctement placé au-dessous du joint de la bordure de la calotte.
Introduire la jugulaire dans le passage prévu dans le rembourrage de la mousse
de joue et appuyer au niveau du bouton arriere de fixation se trouvant au dos pour
I’accrocher a son logement sur la mousse de joue en polystyréne (Fig.13).
Appuyer le coussin de la mousse de joue gauche contre la mousse de joue en
polystyrene et le faire simultanément tourner vers I'intérieur pour accrocher le cro-
chet avant et le crochet supérieur situés a Iarriére. (Fig.12).
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8.5 Enfoncer le levier de sécurité vers le haut au niveau de la zone de fixation de la
sangle rouge pour le faire tourner vers le rembourrage de la mousse de joue de
facon a le situer dans sa position de fermeture. (Fig.11).

8.6 S’assurer que le bouton et les crochets sont bien fixés en tirant légerement le
coussin de la mousse de joue vers I'intérieur du casque et en vérifiant qu’il reste
bien collé a la mousse de joue en polystyrene.

Attention : les boutons ne sont accrochés que lorsqu’on entend le déclic. Vérifier
gue la sangle sort correctement du rembourrage de la mousse de joue.

8.7 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de droite.

A ATTENTION

- Si le casque est équipé du systéme de rétention D-Rings, le fermer comme
indiqué sur la fiche du mode d’emploi D-Rings en annexe.

- Extraire la mousse intérieure de confort uniquement pour la nettoyer ou la laver.

- Ne jamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement la
mousse intérieure de confort et tous ses composants.

- Laver délicatement a la main et utiliser uniquement du savon neutre et de I'eau a
30° C maximum.

- Rincer a I'eau froide et laisser sécher a température ambiante, a I'abri du soleil.

- Ne jamais laver la mousse intérieure de confort a la machine a laver.

- Le polystyréne interne est un matériau facilement déformable et permet d’absor-
ber les chocs par dégradation ou destruction partielle.

- Ne jamais modifier ou altérer les composants internes en polystyréne.

- Nettoyer les composants internes en polystyrene en utilisant exclusivement un
chiffon humide et laisser ensuite sécher a température ambiante a I’abri du soleil.

- N’utiliser aucun type d’outil pour effectuer les opérations décrites ci-dessus.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Le Nolan Emergency Release System (NERS) permet au personnel de secours de re-
tirer les coussins des mousses de joue du casque pendant que celui-ci est encore sur
la téte du motocycliste.

Pour retirer le coussin de la mousse de joue gauche du casque, détacher la jugulaire
; ensuite, tirer sur la sangle rouge située dans la zone avant du coussin de la fagon
illustrée dans la Fig.23.

Au début ce sera le levier de sécurité situé a I'arriere du coussin de la mousse de joue
qui se décrochera. Puis, en continuant a tirer sur la sangle rouge, le coussin se déta-
chera lui aussi du polystyréne et tournera progressivement vers I’extérieur du casque
pour laisser ainsi la zone latérale libre.

Répéter la méme opération sur le c6té droit du casque qui pourra ensuite étre aisément
enlevé de la téte du motocycliste.

A ATTENTION

- Ne jamais tirer sur les sangles rouges du Nolan Emergency Release System
(NERS) pendant la conduite.

- Toujours contréler que les mousses de joue sont correctement montées. Aprés
avoir utilisé le Nolan Emergency Release System (NERS), contréler que les
mousses de joue ne sont pas détériorées et les remonter en suivant les instruc-
tions précédentes.
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B Ne pas utiliser le Nolan Emergency Release System (NERS) pour les opérations
d’entretien ordinaire ou de nettoyage des mousses de joue.

- Ne pas retirer du casque les autocollants de la Fig.24 : ils peuvent fournir des
informations utiles au personnel de secours.

- Si le Nolan Emergency Release System (NERS) présente des défauts de fonction-
nement ou des dommages, s’adresser a un revendeur autorisé Nolangroup.

- Utiliser le Nolan Emergency Release System (NERS) pour porter secours unique-
ment si I'on possede I'expérience et les compétences nécessaires. En cas de
doutes, appeler le personnel de secours compétent.

BAVETTE ANTI-VENT (WIND PROTECTOR) ET DEFLECTEUR CACHE-NEZ (BREATH DEFLECTOR)
(Disponibles en série ou bien comme accessoires / piéces de rechange).

Ces accessoires permettent d’améliorer les performances du casque dans des condi-
tions d’utilisation particulieres.

La bavette anti-vent (Wind Protector) réduit les infiltrations génantes d’air par dessous
le menton. Elle est accrochée a la mentonniere intérieure avec deux boutons automa-
tiques situés a I'arriere.

Voir la Fig.25 pour le montage et le démontage.

Le déflecteur cache-nez (Breath Deflector) évite I'apparition de condensation sur
I’écran, en canalisant le flux d’air vers le bas. Il est accroché avec trois fixations élas-
tiques, insérées entre le diffuseur avant et la bordure de I’écran.

Voir la Fig.26 pour le montage et le démontage.

@ Les accessoires bavette anti-vent et déflecteur cache-nez sont facilement amo-
vibles.
S’assurer que le montage de ces accessoires a été effectué correctement en tirant
doucement vers I'intérieur du casque avec le pouce et 'index. S’ils se décrochent,
répéter les opérations de montage.

SYSTEME DE VENTILATION
Le systéme de ventilation du casque se compose de :

Ventilation inférieure

- Permet la ventilation dans la zone de la bouche et canalise I'air directement sur
I’écran en limitant la formation de buée. Voir la Fig.27 pour I'ouverture et la ferme-
ture.

- Permet la ventilation dans la zone de la bouche (Fig.28).

Ventilation frontale
Elle permet la ventilation directe de la zone frontale de la téte, méme a vitesse réduite.
Voir la Fig.29 pour I'ouverture et la fermeture.

Ventilation supérieure
Elle permet la ventilation dans la zone supérieure de la téte, méme a vitesse réduite.
Voir la Fig.30 pour I'ouverture et la fermeture.
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Ventilation latérale
Elle assure un changement constant de I'air dans la zone de la bouche et de I'écran
(Fig.31).

Ventilation arriére
Elle permet d’éliminer I'air chaud et vicié, garantissant ainsi un confort optimal a I'inté-
rieur du casque (Fig.32 - Fig.33).

ADJUSTABLE STABILITY DEVICE (ASD)

Dans la partie arriere de la calotte, on trouve intégré un déflecteur aérodynamique in-
novant, au profil variable.

Ce déflecteur est le résultat de longues expériences et d’essais en soufflerie et sur
piste. De plus, il optimise le comportement aérodynamique du casque pendant la
conduite, en le stabilisant & des vitesses élevées et en favorisant I’évacuation de I'air
chaud depuis 'intérieur, par les trous d’évacuation intégrés dans le déflecteur.

Son profil, et donc sa portée aérodynamique, peuvent étre réglés sur les deux configu-
z’ations)disponibles pour mieux s’adapter aux différentes positions et styles de conduite
Fig.34).
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FELICIDADES...por la compra de su nuevo casco. . . .
Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcionales, todo idea-

doy

realizado para obtener un producto moderno con un elevado rendimiento, para satisfacer las mas

altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.
SEGURIDAD E INSTRUCCIONES DE USO

© IMPORTANTE

- Antes de utilizar el casco, lee con atencion este folleto y todos los documentos incluidos,
porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar al maximo tu casco,
con la maxima seguridad y sencillez de uso. Te invitamos a guardarlo para consultas futuras.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion ofrecida por el casco y
por consiguiente poner en peligro tu integridad fisica.

- Evita usos y comportamientos que puedan comprometer o reducir la capacidad de proteccion
del casco.

USO DEL CASCO

El casco ha sido especificamente disefiado para conducir motocicletas y ciclomotores, por lo que
no debe utilizarse para otros usos (empleos u otros fines) ya que en ese caso no garantiza la misma
proteccion.

El casco es un elemento de proteccion que permite reducir el riesgo de heridas y lesiones craneales
en caso de accidente.

No obstante, ningtin casco puede garantizar la seguridad absoluta. La funcién del casco es reducir
la posibilidad o la gravedad de lesiones en caso de accidentes. Sin embargo, la gravedad de algu-
nos golpes y las diferentes dinamicas especificas del impacto pueden superar cualquier capacidad
de proteccion del casco. Por ese motivo, conduce con prudencia.

Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te proporcione la méaxima
proteccién posible.

Nunca lleves bufandas debajo del sistema de sujecion o gorros de cualquier tipo debajo del casco.
El casco puede mitigar el ruido del trafico. En todo caso, siempre asegurate de que puedes oir los
sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

Guarda el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el alojamiento de la
maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ninglin concepto. Posi-
bles modificaciones y/o manipulaciones comprometen los requisitos de seguridad afectando a la
capacidad de proteccion del casco; podrian hacer que el casco no sea conforme a las normas de
homologacién y por tanto hacer que sea inutilizable. En ese caso la garantia pierde su validez.
Utiliza exclusivamente accesorios y/o recambios originales adecuados al modelo especifico de tu
casco.

Los dafios causados al casco por una caida accidental no siempre se pueden detectar facilmente
o incluso pueden no ser visibles; el casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe
violento. Maneja el casco siempre con cuidado para no comprometer o reducir su capacidad de
proteccion..

Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilices y consulta con un distri-
buidor autorizado para que lo controle.

SELECCION DEL CASCO

TALLA

QN
w i

50

Para determinar tu talla correcta, prueba cascos de diferentes medidas y elige el que mejor se
ajuste al tamafio de tu cabeza y que resulte perfectamente firme una vez puesto y adecuadamente
abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen confort.

Un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras conduces.

LIévalo durante unos minutos y asegUrate de que no existan puntos de presién que, a la larga,
pueden provocar molestias o dolores de cabeza.
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DESCALCE

2.1 Con el casco puesto y la correa abrochada, intenta sacarlo de la cabeza, como se indica en
la figura (A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distintas direcciones de las
mismas pueden causar la rotacion del casco o incluso su descalce si no esta perfectamente
abrochado.

2.2 Elcasco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contrario ajusta
la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repetir la prueba.

3 SISTEMA DE CIERRE

3.1 El sistema de cierre (correa) viene ajustado de fabrica con una longitud estandar; antes de utilizarlo
comprueba el correcto pre-ajuste.

3.2 Aseglrate de que la correa siempre esté bien enganchada y fijada de modo que el casco se quede
cefido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la correa esté enganchada
debajo del mentdn, lo més atras posible hacia la garganta, pero sin llegar a ser incémodo.

3.3 La tension correcta de la correcta debe permitir la normal respiracion y deglucién, pero entre la
correa y la garganta no debe pasar un dedo.

A ATENCION
El boton, del cual la correa puede estar dotada, tiene como tnica funcién la de impedir que la
parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correctamente.

PANTALLA

- Si la pantalla esta deteriorada o presenta arafiazos que pueden perjudicar la correcta vision, es
posible que el tratamiento de proteccion se haya estropeado, por lo que es necesario sustituir la
pantalla.

- La pantalla puede ser utilizada sélo con el modelo de casco para lo que ha sido disefiada.

- No apliques adhesivos y pinturas.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

A ATENCION
Algunas sustancias comunes puede ocasionar dafos no visibles al casco y a la pantalla. Para
las operaciones de limpieza del casco y de la pantalla usa sélo agua templada y jabon neutro;
déjalos secar a temperatura ambiente al abrigo de la luz del sol y/o de fuentes de calor.

A ATENCION
No utilices nunca combustible, diluyente, benceno, disolventes, ni otras sustancias quimicas
que puedan:

- dafiar irremediablemente el casco;

- modificar las propiedades 6pticas, reducir las propiedades mecénicas y comprometer el tratamiento
de proteccion de la pantalla.
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PANTALLA

1 DESMONTAJE

1.1 Abra completamente la pantalla.

1.2 Mantenga apretado el pulsador de desbloqueo de la pantalla (A) y deslice la pan-
talla hacia delante hasta oir el clic (Fig.1).

1.3 Desprenda los enganches de la pantalla (B1 y B2) de sus alojamientos (Fig.2).

1.4 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

2 MONTAJE

2.1 Ponga la pantalla en posicion abierta colocando los enganches de la pantalla (B1
y B2) de forma que coincidan con sus respectivos alojamientos presentes en el
mecanismo (Fig.3).

2.2 Introduzca el enganche B1 en su alojamiento correspondiente y presione sobre el
enganche B2 de la pantalla contra la calota, pulsando el pulsador de desbloqueo
de la pantalla (A).

2.3 Deslice la pantalla hacia atras accionando el pulsador de desbloqueo de la panta-
lla (A).

2.4 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

2.5 Cierre completamente la pantalla.

3 AJUSTE DEL MECANISMO DE LA PANTALLA

El mecanismo de la pantalla tiene un sistema de ajuste de la holgura de la pantalla que
permite garantizar y mantener un cierre eficaz de la misma contra la junta de goma de
la ventanilla. A tal fin el soporte del mecanismo se caracteriza por una dentadura de
referencia superior e inferior. El casco se suministra con el ajuste correcto del sistema.
Durante el uso del casco, verifique periédicamente que la pantalla, cuando esta com-
pletamente cerrada, adhiera de manera uniforme y simétrica al labio deformable de
la junta de goma de la ventanilla. Si no fuese asi, efectle las siguientes operaciones:

3.1

3.2
3.3

Y wwwoe
Noon
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Desmonte la pantalla (consulte las instrucciones anteriores) y compruebe en qué
posicion de la dentadura de referencia superior C1 e inferior C2 se encuentra el
mecanismo (Fig.4).

Afloje los dos tornillos D1y D2 presentes en el mecanismo de la pantalla, utilizan-
do una llave Allen de 2,5 mm.

Levante el mecanismo de su soporte y desplacelo hacia delante o atras segun
el ajuste que desee efectuar; seguidamente baje de nuevo el mecanismo en su
soporte de manera que los dientes de regulacién superiores C1 e inferiores C2
encajen en la misma posicion.

Apriete los dos tornillos D1y D2.

Repita las operaciones en el otro lado del casco.

Monte la pantalla (consulte las instrucciones anteriormente descritas).
Compruebe la adherencia entre la pantalla y la junta.

ATENCION

Compruebe que los mecanismos funcionen correctamente. Abra y cierre la pan-
talla comprobando que quede retenida por los mecanismos en las respectivas
posiciones. Si fuese necesario, repita las operaciones anteriormente descritas.
No utilice el casco si la pantalla no esta correctamente montada.
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No retire nunca los mecanismos laterales de la calota.
Si los mecanismos laterales presentaran algun mal funcionamiento o dafo, dirija-
se a un distribuidor autorizado Nolangroup.

DOUBLE ACTION

El dispositivo DOUBLE ACTION en posicion neutral (central), tal como se ve en la figura
Fig.5, no afecta para nada al funcionamiento normal de apertura y cierre de la pantalla.
Por medio del botén correspondiente, es posible activar las siguientes funciones adi-
cionales.

1

FUNCION DE DESEMPANAMIENTO

1.1

Con el casco puesto, abra la pantalla hasta oir el primer clic y presione el botén tal

como se indica en la Fig.6. Por ultimo, cierre la pantalla.

@ En esta posicion, el mecanismo permite mantener la pantalla en una posicién
de apertura minima lo que mejora la ventilacion y facilita el desempafamiento,
sobre todo cuando se circula a baja velocidad y durante las paradas cortas.

1.2 Para desactivar la funcion de desempafamiento, presione el botén tal como se
indica en la Fig.7 situandolo en la posicién neutral.

2  FUNCION DE BLOQUEO DE LA PANTALLA

2.1 Con el casco puesto, cierre la pantalla y presione el botén tal como se indica en la
Fig.7.
@ En esta posicion se refuerza el clic de cierre de la pantalla, de forma que se

reduce la probabilidad de que se abra accidentalmente.

2.2 Para desactivar la funcién de bloqueo de la pantalla, presione el botén tal como
se indica en la Fig.6 situandolo en la posicién neutral.

A ATENCION

Durante el uso del casco, pueden surgir imprevistos de distinto tipo que requieran
abrir inmediatamente la pantalla; debido a ello, se aconseja limitar el uso de la
funcién de bloqueo de la pantalla.

En caso de emergencia, se puede desactivar el bloqueo de la pantalla levantando
la pantalla de manera tradicional y ejerciendo en la lenglieta de la misma una
fuerza ligeramente superior a la que se necesita normalmente.

APINLOCK”

(Disponible de serie o como accesorio/recambio)

MONTAJE DE LA PANTALLA ANTIVAHO PINLOCK®

RPNy

1.3

1.4

Desmonte la pantalla (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe que

I(as pa)llancas externas de ajuste de los pivotes estén colocadas hacia el interior

Fig.8).

Apoye la pantalla antivaho PINLOCK® en la pantalla.

@ El periil siliconado de la pantalla antivaho PINLOCK® debe estar en contacto
con la superficie interna de la pantalla.

Introduzca un lado de la pantalla antivaho PINLOCK® en uno de los dos pivotes de

la pantalla y sosténgalo en esa posicion (Fig.9).
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Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el lado opuesto de la pantalla anti-
vaho PINLOCK® (Fig.10).

Suelte la pantalla.

Retire la pelicula de proteccion de la pantalla antivaho PINLOCK® y compruebe
que todo el perfil siliconado de la misma se adhiera a la pantalla.

Monte la pantalla en el casco (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

COMPROBACION Y AJUSTE DE LA TENSION DE LA PANTALLA ANTIVAHO PINLOCK®

Asegurese de que la pantalla antivaho PINLOCK® esté correctamente montada abrien-
doy cerrando la pantalla y comprobando que no se produzca ningiin movimiento entre
ellas.

En caso de que la pantalla antivaho PINLOCK® no estuviese correctamente fijada a la
pantalla, accione simultdneamente las dos palancas externas de ajuste haciéndolas
girar hacia arriba, de forma progresiva y sin excederse, para aumentar la tension (Fig.8).
La tensién maxima se obtiene cuando las palancas externas de ajuste de los pivotes
se encuentran hacia el exterior.

A

3

ATENCION

La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir arafiazos en ambas
superficies.

Las pantallas y pantallas antivaho PINLOCK® con arafiazos pueden reducir la visi-
bilidad y deben ser sustituidas.

Compruebe periddicamente que la tension de la pantalla antivaho PINLOCK® sea
la adecuada para evitar que se mueva y pueda causar araiazos en ambas super-
ficies.

Si durante el uso se produjese empafiamiento de la pantalla del casco y/o for-
macion de vaho en zonas comprendidas entre la pantalla y la pantalla antivaho,
compruebe que el montaje y la tension de la pantalla antivaho PINLOCK® sean
correctos.

Una tension excesiva y prematura de la pantalla antivaho PINLOCK® puede de-
terminar una adherencia excesiva de esta ultima a la superf|C|e de la pantalla y/o
deformaciones permanentes de la misma y, en consecuencia, la imposibilidad de
efectuar ajustes sucesivos correctamente.

Las situaciones de sudoracién/respiracion intensa, la utilizacién en determinadas
condiciones climaticas (bajas temperaturas y/o humedad alta y/u oscilaciones de
temperatura o lluvia abundante) y el uso intensivo y prolongado pueden reducir
la eficiencia de la pantalla antivaho PINLOCK® causando empafiamiento o forma-
cion de vaho sobre ella. En estas situaciones, después del uso, para restablecer
la eficiencia del sistema, retire la pantalla antivaho PINLOCK® de la pantalla del
casco Yy séquela con aire seco y templado. Realice la misma operacién para el
casco. Déjelo secar para eliminar la humedad que pueda haberse formado en su
interior debido a las condiciones anteriormente descritas.

DESMONTAJE DE LA PANTALLA ANTIVAHO PINLOCK®

3.1
3.2
3.3

54

Desmonte la pantalla junto con la pantalla antivaho PINLOCK® (consulte las ins-
trucciones anteriormente descritas).

Extienda la pantalla y desenganche la pantalla antivaho PINLOCK® de los pivotes
(Fig.10).

Suelte la pantalla.
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4 MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

N Desmonte la pantalla antivaho PINLOCK® de la pantalla. Con un pafio himedo y
suave, limpiela con cuidado con jabén neutro liquido. Retire todos los restos de
jabén con agua corriente.

- Deje que la pantalla antivaho se seque con aire seco y templado, sin frotar.

- Para conservar las caracteristicas de la pantalla antivaho a lo largo del tiempo, deje
secar el casco, después de cada uso, en un lugar ventilado y seco con la pantalla
abierta. Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar oscuro.

- No utilice disolventes ni productos quimicos.

ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT DESMONTABLE

El acolchado de confort desmontable estd compuesto por:

- acolchado interior

- cojines de las almohadillas laterales (derecha e izquierda)

- bandas de revestimiento

Todos los componentes son completamente extraibles y lavables. Las almohadillas
laterales cuentan ademas con acolchados interiores de espuma expandida desenfun-
dables.

DESMONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

1 Abra la correa de sujecion (consulte las instrucciones correspondientes).

.2 Tire delicadamente de la correa roja situada en la zona delantera del cojin de la
almohadilla lateral izquierda para desenganchar la palanca de sujeciéon que se
encuentra en su parte trasera (Flg 11).

1.3 Agarre la parte delantera del cojin de la almohadilla lateral izquierda y girela hacia
arriba para desenganchar los ganchos delantero y superior situados en su parte
trasera (Fig.12).

1.4 Tire de la parte trasera del cojin de la almohadilla lateral izquierda hacia el inte-
Eior del) casco para desabrochar el boton de fijacion situado en su parte trasera

Fig.13).

1.5 Tire de la parte delantera de la base del cojin de la almohadilla lateral izquierda ha-
cia arriba para desenganchar el gancho delantero “A” del bastidor de base desde
el acoplamiento correspondiente presente entre la calota externa y la almohadilla
lateral de poliestireno (Fig.14).

1.6 Extraiga completamente el cojin de la almohadilla lateral izquierda del casco, sa-
cando el bastidor de base del cojin desde la cavidad presente entre la calota ex-
terna y la almohadilla lateral de poliestireno, y, finalmente, sacando la guia trasera
del bastidor de base del cojin desde el acoplamiento correspondiente presente
entre la calota externa y la calota interna de poliestireno.

1.7 Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

@ No saque de la calota del casco las aimohadillas laterales de poliestireno.

JEFQEINY

2  DESMONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR DE ESPUMA EXPANDIDA DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

Para facilitar la posibilidad de lavar los componentes del acolchado interior de con-
fort, las almohadillas laterales del casco estan dotadas de acolchados interiores de
espuma expandida que pueden extraerse del forro de revestimiento de tejido. Para
extraer dichos acolchados, siga el siguiente procedimiento tras haber desmontado las
almohadillas laterales del casco (consulte las instrucciones anteriormente descritas).
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2.1
2.2
A

3

Extraiga delicadamente del forro de revestimiento de tejido de la almohadilla late-
ral izquierda su acolchado interior de espuma expandida (Fig.15).
Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

Atencidn: una vez extraidos los acolchados interiores de espuma expandida de
las almohadillas laterales, asegurese de que el botén automatico trasero “D”, los
ganchos “A” y la palanca de sujecién NERS “B” estén correctamente engancha-
dos en el bastidor trasero del forro de revestimiento de tejido de las almohadillas
laterales (Fig.16); de lo contrario, vuelva a colocarlos adecuadamente.

DESMONTAJE DE LAS BANDAS DE REVESTIMIENTO DE LA CORREA DE SUJECION

Para extraer las bandas de revestimiento de la cinta de la correa de sujecion, siga el
siguiente procedimiento tras haber desmontado las almohadillas laterales del casco
(consulte las instrucciones anteriormente descritas).

3.1

3.2
4

Tire de la banda de revestimiento izquierda en la zona del “cierre desgarrable”
para separarla de la cinta de la correa de sujecién y luego extraigala de la misma
(Fig.17A).

Repita el mismo procedimiento con la banda de revestimiento derecha.

DESMONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR

4.1

Tire de la parte trasera del acolchado de confort hacia el interior del casco para
desabrochar los dos botones laterales situados en su parte trasera de los corres-
pondientes alojamientos presentes en el soporte trasero fijado a la calota interna
de poliestireno (Fig.18).

Desenganche la lengiieta frontal izquierda del soporte fijado a la calota interna de-
bajo de la junta del borde superior de la calota tirando ligeramente del acolchado
de confort hacia el interior del casco (Fig.19). Repita la operacion también con la
lenglieta frontal central y con la frontal derecha.

. Extraiga completamente el acolchado de confort del casco.

MONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR

oo b
N =

5.3

5.4

5.5

56

Introduzca correctamente el acolchado de confort en el interior del casco.
Introduzca la lengleta frontal izquierda del acolchado interior en el correspondien-
te alojamiento deformando ligeramente la junta del borde superior de la calota
(Fig.20). Repita la operacion también con la lenglieta frontal central y con la frontal
derecha.

Doble correctamente la junta del borde de la calota y presione hacia abajo en la
zona de las tres lenglietas frontales (izquierda, central y derecha) hasta engan-
charlas completamente al soporte. Asegurese de que la parte frontal del casco
quede tal como se indica en la Fig.21.

Abroche los dos botones laterales situados en la parte trasera del acolchado de
confort a los correspondientes alojamientos presentes en el soporte posterior fija-
do a la calota interna de poliestireno (Fig.18).

Extienda el acolchado interior de confort y adhiéralo a la calota interna ejerciendo
presién primero en la zona superior, de forma que la correa de cierre desgarrable
situada en la cumbre del interior de la calota quede sujeta, y después a lo largo de
la circunferencia.
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MONTAJE DE LAS BANDAS DE REVESTIMIENTO DE LA CORREA DE SUJECION

Las bandas de revestimiento de la correa de sujecion derecha e izquierda son distintas
entre si (Fig.17B).

6.1

Tras haber identificado la banda de revestimiento izquierda, introduzca el engan-
che de la correa de sujecién en su interior por el extremo libre dotado de “cierre
desgarrable” hasta que salga completamente por la presilla central. Presione el
extremo libre de la banda sobre la cinta de la correa de sujecion en la zona del
“cierre desgarrable” y tire de la cinta para extenderla completamente (Fig.17A).
Repita el mismo procedimiento con la banda de revestimiento derecha.
Asegurese de gque las bandas han quedado correctamente sujetas tirando de ellas
ligeramente hacia el interior del casco.

Si el enganche es de tipo D-Rings, compruebe que el botén automatico antiondeo
presente Unicamente en la banda izquierda esté correctamente posicionado mas
alla de los dos anillos “D” (Fig.17B).

MONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR DE ESPUMA EXPANDIDA DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

©

Introduzca delicadamente en el forro de revestimiento de tejido de la almohadilla
lateral izquierda su acolchado interior de espuma expandida (Fig.15). Extienda
con cuidado el acolchado comprobando que no queden pliegues en el revesti-
miento de tejido de la almohadilla lateral.

Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

MONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

8.1

8.2

8.3

8.4

Atencion: agarre el cojin de la almohadilla lateral y asegurese de que el boton
automatico trasero “D”, los ganchos “A” y la palanca de sujecion NERS “B” es-
tén correctamente enganchados al bastidor trasero del forro de revestimiento de
tejido de la almohadilla lateral (Fig.16); compruebe ademas que la palanca NERS
resulte libre de girar y a continuacién coloque la palanca en posicion de apertura.

Introduzca la guia trasera “C” del bastidor de base del cojin en el acoplamiento
correspondiente presente entre la calota externa y la calota interna de polies-
tireno; apriete a continuacion el bastidor de base del cojin hacia abajo introdu-
ciéndolo en la cavidad presente entre la calota externa y la almohadilla lateral de
poliestireno (Fig.22).

Apriete la parte delantera de la base del cojin de la almohadilla lateral izquierda
para enganchar el gancho delantero “A” al acoplamiento correspondiente presen-
te entre la calota externa y la almohadilla lateral de poliestireno (Fig.14) y com-
pruebe que el bastidor de base del cojin esté correctamente colocado debajo de
la junta del borde de la calota.

Introduzca la correa de sujecion en el respectivo paso del acolchado de la almo-
hadilla lateral y presione sobre el botén posterior de fijacion situado en su parte
trasera para abrocharlo al correspondiente alojamiento de la almohadilla lateral de
poliestireno (Fig.13).

Presione el cojin de la almohadilla lateral izquierda contra la almohadilla lateral de
poliestireno y girelo al mismo tiempo hacia el interior para enganchar los ganchos
delantero y superior situados en su parte trasera. (Fig.12).
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8.5 Empuje la palanca de sujecién hacia arriba por la zona de fijaciéon de la correa
roja para girarla hacia el acolchado de la almohadilla lateral hasta ponerla en su
posicion de cierre. (Fig.11).

8.6 Compruebe que el botén y los ganchos han quedado correctamente engancha-
dos tirando ligeramente del cojin de la almohadilla lateral hacia el interior del cas-
co y asegurandose de que permanece adherido a la almohadilla lateral de polies-
tireno.

Atenciodn: los botones no habran quedado abrochados hasta que se oiga un clic.

Compruebe que la correa salga bien del acolchado de la almohadilla lateral.
8.7 Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

A ATENCION

- Si su casco esta equipado con sistema de cierre D-Rings, ciérrelo con arre-
glo a lo indicado en la ficha de instrucciones del D-Rings adjunta.

- Extraiga el acolchado interior de confort solo cuando sea necesario limpiarlo o
lavarlo.

- No use nunca el casco sin haber vuelto a montar correcta y completamente el
acolchado interior de confort.

- Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a 30
°C como méaximo.

- Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto di-
recto con la luz solar.

- No lave nunca el acolchado interior de confort en la lavadora.

- El poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya funcién
es absorber los golpes mediante su alteracion o destruccion parcial.

- No modifique ni altere de ninguna manera los componentes internos de poliestireno.

- Limpie los componentes internos de poliestireno utilizando exclusivamente un
pafio himedo y deje secar a temperatura ambiente evitando el contacto directo
con la luz solar.

- Para llevar a cabo las operaciones anteriormente citadas, no utilice en ningun
caso herramientas ni utensilios.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

El Nolan Emergency Release System (NERS) permite al personal de socorro extraer
del casco los cojines de las almohadillas laterales con el casco puesto en la cabeza
del motociclista.

Para extraer del casco el cojin de la almohadilla lateral izquierda, desabroche la correa
de sujecion y luego tire de la correa roja situada en la zona delantera del cojin tal como
se muestra en la Fig.23.

Inicialmente se desenganchara la palanca de sujecion situada en la parte trasera del
cojin de la almohadilla lateral y luego, al continuar tirando de la correa roja, el cojin
se desenganchara del poliestireno y girara gradualmente hacia el exterior del casco,
dejando libre la zona lateral del mismo.

Repita la misma operacién en el lado derecho del casco, lo que permitira extraerlo de
la cabeza del motociclista de forma mas sencilla.

A ATENCION

- No tire nunca de las correas rojas del Nolan Emergency Release System (NERS)
durante la conduccion.
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- Compruebe siempre el correcto montaje de las almohadillas laterales. Tras ha-
ber utilizado el Nolan Emergency Release System (NERS), compruebe que las
almohadillas laterales no estén dafiadas y vuelva a montarlas con arreglo a las
instrucciones anteriormente indicadas.

- No utilice el Nolan Emergency Release System (NERS) para las operaciones de
mantenimiento y limpieza normales de las almohadillas laterales.

- No quite las pegatinas de la Fig.24 del casco: podrian proporcionar Utiles indica-
ciones al personal de socorro.

B Si el Nolan Emergency Release System (NERS) no funciona correctamente o pre-
senta algun dafo, dirijase a un distribuidor autorizado Nolangroup.

- Utilice el Nolan Emergency Release System (NERS) para prestar auxilio solo si
tiene las competencias y la idoneidad necesarias para ello. En caso de dudas,
llame al personal de socorro.

DEFLECTOR DE BARBILLA (WIND PROTECTOR) Y DEFLECTOR DE NARIZ (BREATH DEFLECTOR)
(Disponibles de serie o como accesorio/recambio).

Estos accesorios permiten mejorar las prestaciones del casco en determinadas con-
diciones de uso.

El deflector de barbilla (Wind Protector) reduce las molestas infiltraciones de aire por
la parte inferior del mentén. Esta enganchado a la mentonera interna mediante dos
botones automaticos ubicados en la parte trasera.

Para el montaje y el desmontaje, véase Fig.25.

El deflector de nariz (Breath Deflector) evita la formacién de vaho en la pantalla, des-
viando el flujo de aire hacia abajo. Estd enganchado mediante tres acoplamientos
elasticos que deben introducirse entre el difusor delantero y la junta del borde de la
pantalla.

Para el montaje y el desmontaje, véase Fig.26.

@ Ambos accesorios, deflector de barbilla y deflector de nariz, se extraen facil-
mente.
Para comprobar que estos accesorios estén montados de forma correcta, tire
de ellos delicadamente hacia el interior del casco con el pulgar y el indice. Si
se quitan, repita las operaciones de montaje.

SISTEMA DE VENTILACION
El sistema de ventilacion del casco se compone de:

Ventilacién inferior

- Permite la ventilacién en la zona de la boca y dirige el aire directamente a la pan-
talla limitando su empafiamiento. Para la apertura y el cierre, véase Fig.27.

- Permite la ventilacién en la zona de la boca (Fig.28).

Ventilacion frontal
Permite la ventilacion directa en la zona frontal de la cabeza también a baja velocidad.
Para la apertura y el cierre, véase Fig.29.
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Ventilacion superior

Permite la ventilacion difundida en la zona superior de la cabeza incluso a baja velo-
cidad.

Para la apertura y el cierre, véase Fig.30.

Ventilacién lateral
Asegura una recirculacion continua de aire en la zona de la boca y de la pantalla (Fig.31).

Ventilacién trasera
Permite eliminar el aire caliente y viciado, garantizando un 6ptimo confort en el interior
del casco (Fig.32 - Fig.33).

ADJUSTABLE STABILITY DEVICE (ASD)

En la parte trasera de la calota se ha integrado un innovador spoiler aerodinamico de
perfil variable.

Disefiado tras largas experiencias y pruebas en el tunel de viento y en pista, el spoiler
optimiza el comportamiento aerodindmico del casco durante la conduccion, estabili-
zandolo a velocidades elevadas y favoreciendo la extraccién de aire caliente desde el
interior, a través de los orificios de extraccion integrados en el spoiler.

Su perfil, y por tanto su capacidad aerodindmica, puede ajustarse en las dos configu-
raciones disponibl
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PARABENS... pela compra do seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o conforto, a aerodinamica, os comandos simples e funcionais; tudo foi projec-
tado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas prestagées, capaz de satisfazer as
exigéncias mais elevados em termos de seguranca e conforto.

SEGURANCA E NORMAS DE UTILIZACAO
(i]

IMPORTANTE

Leia este manual e todos os outros documentos incluidos antes de utilizar o seu capacete,
pois contém informacdes importantes que o ajudaréo a utilizar de melhor forma o capacete,
em total seguranca e com simplicidade. Guarde-o para futura referéncia.

0 ndo cumprimento das presentes instrugcdes pode reduzir a protecgdo proporcionada pelo
capacete e colocar em perigo a sua seguranca.

Evite usos e comportamentos que possam comprometer ou diminuir a capacidade protectora
do capacete.

UTILIZAGAO DO CAPACETE

O capacete foi concebido especificamente para uso no motociclismo e uso ciclomotor; desta forma,
nao deve ser utilizado par outros fins (utilizagées ou finalidades), pois nesse caso, ndo garante a
mesma proteg&o.
Em c%so de acidente, o capacete ¢ um elemento de protecgé@o que permite limitar lesdes e danos
na cabega.
Contudo, nenhum capacete pode garantir a se: uranga absoluta. A fungdo do capacete é reduzir a
possibilidade ou gravidade de les6es em caso de acidentes, mas a natureza de alé;uns choques e as
diversas dinamicas especificas do impacto podem superar quaisquer capacidades protectoras do
capacete. Desta forma, conduza sempre com cuidado.
Use sempre o seu capacete bem apertado na condugédo de motociclos, de forma a usufruir de toda
a protecgéo disponivel.
Nunca ponha cachecdis debaixo do sistema de aperto ou chapéus de qualquer tipo debaixo do
capacete.
O capacete pode diminuir o ruido do transito. Contudo, em todos os casos, certifique-se de que
ouve bem os sons necessarios, como as buzinas e sirenes de emergéncia.
Mantenha-o sempre afastado de fonte de calor, como por exemplo, o cano de escape, o alojamento
do porta bagagem ou o habitaculo de um meio de transporte.
N&ao modifique e/ou adultere o capacete (mesmo que parcialmente) por nenhum motivo. Eventuais
modificagdes e/ou alteragdes comprometerdo os requisitos de seguranga, prejudicando a capaci-
dade protectora do capacete; poderéo fazer com o capacete deixe de estar em conformidade com
as normas de homologagéo e, como tal, poderdo torna-lo inutilizavel e poderédo tornar a respetiva
F\;/larantia inaplicavel.

onte apenas acessorios e/ou pegas sobresselentes originais adequados para o seu modelo de
capacete especifico.
Os danos no capacete, que podem ser causados por quedas acidentais, nem sempre sdo bem
visiveis ou sdo mesmo invisiveis a olho nu; qualquer capacete que tenha sofrido um choque deve
ser substituido. Manuseie o capacete sempre com cuidado para ndo comprometer ou diminuir a
capacidade protectora.
Em caso de duvidas relativamente a integridade e seguranga do capacete, evite utiliza-lo e contacte
um revendedor autorizado para efetuar a sua inspecgéo.

ESCOLHA DO CAPACETE

1

TAMANHO

1

1
1

A

2
.3
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Para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e escolha aquele
que se adapta melhor a conformacéo da sua cabeca, que resulta perfeitamente estavel uma vez
enfiado e enlacado adequadamente e que lhe garante ao mesmo tempo um bom conforto.

Um dcapgcete demasiado grande pode descer até cobrir os olhos, ou rodar lateralmente durante a
conducao.

Mantenha-o na cabega durante alguns minutos e verifique se ndo ha pontos de compressao, que,
com o tempo, possam provocar rigidez ou dores de cabeca.

SEGURANGA E NORMAS DE UTILIZAGAO



X803

REMOCAO

2.1 Com o capacete enfiado e a correia bem apertada, experimente a tirar o capacete como in-
dicado na figura (A). De facto, em caso de acidente, as forcas em jogo e as varias direccoes
nas quais estas forgas agem podem determinar rotagoes do capacete ou até a remogao do
capacete da cabega se este ndo estiver perfeitamente apertado.

2.2 O capacete nao deve rodar, mover-se livremente na cabega ou sair. Caso contrario, ajuste o
cotm;zrimento da correia ou mude para um capacete com outro tamanho. Repita novamente
o teste.

3 SISTEMA DE RETENGAO

3.1 O sistema de retencéo (correia) é ajustado de série com um comprimento padréo; antes de o utilizar,
verifique o pré-ajuste correcto.

3.2 Certifique-se sempre de que a correia esta bem apertada e direita de forma a manter o capacete
imével na cabega. Em qualquer caso, antes de arrancar, certifique-se de que a correia esta bem
ape;tada por baixo do queixo, 0 mais atrés possivel na dlrecgao do pescogo, mas sem sentir des-
conforto.

3.3 Atenséo correcta da correia deve permitir-lhe uma respiragdo e uma degluticdo normal, mas sem
deixar passar um dedo entre a correia e 0 pescogo.

A ATENGAO
0 botao eventualmente presente na correia tem exclusivamente a fungéo de impedir o abano
da parte terminal da mesma depois de a apertar correctamente.

VISEIRA

- Se a viseira estiver danificada e apresentar riscos acentuados que reduzem a visibilidade, é provavel
que o tratamento protector tenha sido comprometido e, por isso, a viseira deve ser substituida.

- A viseira é utilizada exclusivamente para o modelo de capacete para o qual foi concebida.

- N&o aplique adesivos e vernizes.

MANUTENGAO E LIMPEZA

A ATENGAO
[0} capgcete e a viseira podem ser gravemente danificados por algumas substancias comuns
sem que os danos sejam visiveis. Para as operacdes de limpeza do capacete e a viseira, utilize
apenas agua morna e sabao neutro; seque-os a temperatura ambiente, ao abrigo do sol e/ou
de outras fontes de calor.

A ATENGAO o ) ) )
yunca utilize benzina, diluente, benzol, solventes ou outras substancias quimicas, pois po-
em:
- danificar irremediavelmente o capacete;
- modificar as propriedades ¢ticas, reduzir as propriedades mecénicas e comprometer o tratamento

protector da viseira.
( _
s
J
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VISEIRA

1 DESMONTAGEM

1.1 Abra completamente a viseira.

1.2 Mantendo pressionada a tecla de desbloqueio da viseira (A) deslize a viseira para
a frente até ouvir um estalido (Fig.1).

1.3 Libere os ganchos da viseira (B1 e B2) da sua sede (Fig.2).

1.4 Repita as operagdes anteriores no outro lado do capacete.

2 MONTAGEM

2.1 Coloque a viseira em posicdo aberta posicionando os ganchos da viseira (B1
e B2) em correspondéncia as respectivas sedes encontradas no mecanismo da
viseira (Fig.3).

2.2 Introduza o gancho B1 na respectiva sede e pressione a viseira contra a calote
em correspondéncia ao gancho B2, pressionando desse modo a tecla de desblo-
queio da viseira (A).

2.3 Faca deslizar a viseira para tras, disparando a tecla de desbloqueio da viseira (A).

2.4 Repita as operagdes anteriores no outro lado do capacete.

2.5 Feche completamente a viseira.

3 AJUSTE DO MECANISMO DA VISEIRA

O mecanismo da viseira esta equipado com um sistema de ajuste da folga da viseira
que permite garantir e manter um fecho eficaz da viseira contra a guarnigdo do visor.
Para isso, o suporte do mecanismo é caracterizado por uma parte dentada de referén-
cia superior e inferior. No momento da aquisigéo, o capacete é fornecido com o correc-
to ajuste do sistema. Durante o uso do capacete, verifique periodicamente se a viseira,
quando esta completamente fechada, adere de modo homogéneo e simétrico a borda
deformavel da guarnicéo do visor. Se isso ndo ocorrer, efectue as seguintes operagdes:

3.1
3.2
3.3

' Lwowew
Noon
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Desmonte a viseira (consulte as instrugdes anteriores) e verifiqgue em que posigao da
parte dentada de referéncia superior C1 e inferior C2 se encontra o mecanismo (Fig.4).
Afrouxe os dois parafusos D1 e D2 presentes no mecanismo da viseira utilizando
uma chave Allen de 2,5 mm.

Eleve o mecanismo do seu suporte e mova-o para frente ou para tras de acordo
com o ajuste que se deseja efectuar; de seguida, baixe o0 mecanismo novamente
no seu suporte de modo que os dentes de ajuste superiores C1 e inferiores C2
ocupem a mesma posigéo.

Aperte os dois parafusos D1 e D2.

Repita as operag¢des do outro lado do capacete.

Monte a viseira (consulte as instrugdes anteriores).

Efectue a verificag@o da aderéncia entre a viseira e a guarnigao.

ATENCAO

Verifique se os mecanismos funcionam correctamente. Abra e feche a viseira
verificando se esta fica retida pelos mecanismos nas respectivas posigoes. Se
necessario, repita as operagdes acima descritas.

N&o utilize o capacete sem ter montado correctamente a viseira.

INSTRUGOES
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- Nunca retire os mecanismos laterais da calote.
- Se os mecanismos laterais ndo funcionarem correctamente ou apresentarem da-
nos, contacte um revendedor autorizado Nolangroup.

DOUBLE ACTION

O dispositivo DOUBLE ACTION na posigdo neutra (central), como ilustrado na Fig.5,
nao afecta de maneira nenhuma o normal funcionamento da viseira durante a abertura
e o fecho.

Ao utilizar o respectivo botdo é possivel usufruir das funcionalidades adicionais se-
guintes.

1 FUNGAO ANTI-EMBACIAMENTO

1.1 Depois de colocado o capacete, abra a viseira até ouvir o primeiro estalido e
pressione a tecla como indicado na Fig.6. Por fim, feche a viseira.

@ Nesta posigdo, 0 mecanismo permite manter a viseira numa posicéo de aber-
tura minima que melhora a ventilagao e facilita o desembaciamento sobretudo
com velocidade baixa ou durante breves paragens.

1.2 Para desactivar a fungdo anti-embaciamento, pressione o botdo como indicado
na Fig.7 recolocando-o na posigéo neutra.

2 FUNCAO DE BLOQUEIO DA VISEIRA

2.1 Depois de colocado o capacete, feche a viseira e pressione o botdo como indica-
do na Fig.7.
@ Nesta posicéo, o estalido de fecho da viseira é fortalecido de forma a que seja
reduzida a probabilidade de aberturas acidentais da mesma.
2.2 Paradesactivar a funcéo de bloqueio da viseira, pressione o botdo como indicado
na Fig.6 recolocando-o na posigéo neutra.

A ATENGAO

- Durante a utilizacdo do capacete, podem acontecer imprevistos de natureza va-
riada que requerem uma abertura imediata da viseira; por isso, aconselha-se limi-
tar o uso da fungéo de bloqueio da viseira.

- Em caso de emergéncia é possivel desactivar o bloqueio da viseira levantando
a viseira da forma habitual e exercendo na lingueta da prépria viseira uma forga
ligeiramente superior em relagdo a normalmente necessaria.

APINLOCK®
(Disponivel de série ou como acessdrio/pega sobresselente)
MONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

.1 Desmonte a viseira (consulte as instrugdes anteriores).
.2 Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e de que as ala-
3

1
1
1
vancas externas de ajuste dos pinos estejam colocadas para o interior (Fig.8).
Encoste a pequena viseira interna PINLOCK® a viseira.

@ O perfil de silicone da pequena viseira interna PINLOCK® deve estar em con-
tacto com a superficie interna da viseira.

1
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1.4 Insira um lado da pequena viseira interna PINLOCK® num dos dois pinos da visei-
ra e mantenha-o nesta posicao (Fig.9).

1.5 Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna PINLOCK®
no outro pino (Fig.10).

1.6 Solte a viseira.

1.7 Remova o filme de proteccéo da pequena viseira interna PINLOCK® e certifique-
se de que todo o perfil de silicone da mesma esteja aderente a viseira.

1.8 Monte a viseira no capacete (consulte as instrugdes anteriores).

2 VERIFICACAO E AJUSTE DA TENSAO DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

Verifique a correcta montagem da pequena viseira interna PINLOCK® abrindo e fechan-
do a viseira e garantindo que néo haja movimento relativo entre elas.

Caso a pequena viseira interna PINLOCK® n&o esteja bem fixa a viseira, aja simultanea-
mente em ambas as alavancas externas de ajuste virando-as para cima, de modo gra-
dual e sem exceder, para aumentar a tenséo (Fig.8). Sera possivel obter a méxima tenséo
quando as alavancas externas de ajuste dos pinos estiverem colocadas para fora.

A ATENGAO

- A eventual presenca de p6 entre as duas viseiras podera causar riscos em ambas
as superficies.

- Viseiras e pequenas viseiras internas PINLOCK® danificadas por riscos podem
reduzir a visibilidade e devem ser substituidas.

- Verifique periodicamente a tensdo correcta da pequena viseira interna PINLOCK®
para evitar que esta se mova e possa causar riscos em ambas as superficies.

- Se durante o uso se verificarem fendémenos de embaciamento da viseira do capa-
cete e/ou formagdo de condensagdo nas zonas compreendidas entre a viseira e
a pequena viseira, verifiqgue a correcta montagem e a tensdo da pequena viseira
interna PINLOCK®.

- Uma tensdo excessiva e prematura da pequena viseira interna PINLOCK® pode
determinar uma excessiva aderéncia desta Ultima contra a superficie da viseira e/
ou deformagbes permanentes da mesma, com conseguinte impossibilidade de
efectuar correctamente sucessivos ajustes.

- Em situagdes de intensa transpiragdo/respiracdo, a utilizacdo em condicdes cli-
maticas particulares (baixas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou altera-
¢Oes repentinas da temperatura e/ou chuva abundante) e/ou a utilizagdo intensa
e prolongada podem determinar a reducédo da eficacia da pequena viseira interna
PINLOCK® causando o embaciamento ou a formagao de condensagdo na mesma.
Nestas situagdes, ap6s a utilizagéo, para restabelecer a eficacia do sistema, remova
a pequena viseira interna PINLOCK® da viseira do capacete e seque-a com ar seco
e morno. O mesmo procedimento devera ser efectuado para o capacete, que deve
ser seco para eliminar a eventual humidade criada no seu interior devido as situa-
¢Oes acima descritas.

3 DESMONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

3.1 Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna PINLOCK® /consulte
as instrugdes anteriores).
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3.2 Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna PINLOCK® dos pinos (Fig.10).
3.3 Solte a viseira.

4 MANUTENGAO E LIMPEZA

- Desmonte a pequena viseira interna PINLOCK® da viseira. Utilize um pano hdmi-
do e macio e limpe-a delicadamente com sab&o neutro liquido. Remova todo o
sabdo debaixo de dgua corrente.

- Deixe secar a pequena viseira com ar seco e morno sem esfregar.

- Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do
tempo, deixe o capacete secar apos a utilizagdo, em lugar arejado e seco com a
viseira aberta. Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro.

B Na&o utilize solventes ou produtos quimicos.

IMBOTTITURA INTERNA DI CONFORTO AMOVIBILE

O forro de conforto amovivel é composto por:

- touca

- protectores dos maxilares laterais (direito e esquerdo)

- faixas de revestimento

Todos os componentes sdo completamente amoviveis e lavaveis. Os protectores do
maxilar caracterizam-se além disso por forros internos em espuma expansiva amovi-
veis.

DESMONTAGEM DOS PROTECTORES DO MAXILAR

1 Abra o francalete (veja as respectivas instrugdes).

.2 Puxe delicadamente a fita vermelha posicionada na zona anterior da almofada do
protector do maxilar esquerdo para desengatar a alavanca de seguranca coloca-
da na parte de tras (Fig.11).

1.8 Segure a parte anterior da almofada do protector do maxilar esquerdo e rode-o
para cima para desengatar o gancho anterior e o superior posicionados na parte
de tras (Fig.12).

1.4 Puxe a parte posterior da almofada do protector do maxilar esquerdo para o inte-
rior do capacete para desengatar o botao de fixagcao posicionado na parte traseira
(Fig.13).

1.5 Puxe a parte dianteira da base da almofada do protector do maxilar esquerdo
para cima para desengatar o gancho dianteiro “A” da armacao de base do engate
correspondente presente entre a calote externa e o protector do maxilar em po-
liestireno (Fig.14).

1.6 Extraia completamente a almofada do protector esquerdo do capacete retirando a
armagao de base da almofada do vao presente entre a calote externa e o protec-
tor do maxilar em poliestireno e, por fim, retire a guia traseira da armacéo de base
da almofada do engate correspondente presente entre a calote eterna e a calote
interna em poliestireno.

1.7 Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

@ Nzo retire os protectores do maxilar em poliestireno da calote do capacete.

[Py
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2  DESMONTAGEM FORRO INTERNO EM ESPUMA EXPANSIVA DOS PROTECTORES DO MAXILAR

Para facilitar a possibilidade de lavar os componentes do forro interno de conforto, os
protectores do maxilar do capacete estdo equipados com forros internos em espuma
expansiva que podem ser extraidos do forro de revestimento em tecido. Para remover
esses forros, proceda da seguinte forma depois de ter desmontado os protectores do
maxilar do capacete (veja instrucdes anteriores).

2.1 Extraia delicadamente do forro de revestimento em tecido do protector do maxilar
esquerdo o forro interno em espuma expansiva (Fig.15).
2.2 Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

A Atencao: depois de extrair os forros internos em espuma expansiva dos protec-
tores dos maxilares, certifique-se de que o botdo automatico traseiro “D”, os gan-
chos “A” e a alavanca NERS “B” de seguranga estdo correctamente engatados
na armagéo traseira do forro de revestimento em tecido dos préprios protectores
dos maxilares (Fig.16); caso contrario, volte a posiciona-los correctamente.

3 DESMONTAGEM FAIXAS DE REVESTIMENTO DO FRANCALETE

Para remover as faixas de revestimento do francalete da fita, proceda da seguinte for-
ma depois de ter desmontado os protectores do maxilar do capacete (veja instrugdes
anteriores).

3.1 Puxe a faixa de revestimento esquerda correspondente ao “velcro” para a separar
da fita do francalete e depois desenfia-la do mesmo (Fig.17A).
3.2 Repita as mesmas operagdes com a faixa de revestimento direita.

4 DESMONTAGEM DA TOUCA

4.1 Puxe a parte posterior do forro de conforto para o interior do capacete de modo
a desengatar os dois botdes laterais situados na traseira dos respectivos locais
presentes no suporte posterior fixado a calote interna em poliestireno (Fig.18).

4.2 Desengate a lingueta frontal esquerda do suporte fixado na calote interna por
baixo da guarnicdo da borda superior da calote puxando ligeiramente o forro de
conforto para o interior do capacete (Fig.19). Repita a operagdo também com a
lingueta frontal central e com a frontal direita.

4.3 Extraia completamente o forro de conforto do capacete.

MONTAGEM DA TOUCA

1 Introduza correctamente o forro de conforto no interior do capacete.

.2 Enfie a lingueta frontal esquerda da touca no local correspondente deformando
ligeiramente a guarnigdo da borda superior da calote (Fig.20). Repita a operagédo
também com a lingueta frontal central e com a frontal direita.

5.3 Vire de novo correctamente a guarnicdo da borda da calote e pressione para bai-

xo em correspondéncia com as trés linguetas frontais (esquerda, central e direita)

até as encaixar completamente no suporte. Certifiqgue-se de que a zona frontal do
capacete é apresentada como ilustrado na Fig.21.
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Engate os dois botdes laterais presentes na parte traseira da parte posterior do
forro de conforto nos respectivos locais presentes no suporte posterior fixado na
calote interna em poliestireno (Fig.18).

Estenda o forro interno de conforto e faca-o aderir a calote interna pressionando
antes na zona superior para que prenda a fita do velcro posicionada no topo do
interior da calote, e depois ao longo da circunferéncia.

MONTAGEM FAIXAS DE REVESTIMENTO DO FRANCALETE

As faixas de revestimento do francalete direito e esquerdo sao diferentes uma da outra
(Fig.17B).

6.1

o 0D
rwio

Depois de ter identificado a faixa de revestimento esquerda, enfie o desengate
do francalete no seu interior em correspondéncia com a extremidade livre munida
de “velcro” até fazer com que saia completamente da aba central. Pressione a
extremidade livre da faixa acima da fita do francalete em correspondéncia com o
“velcro” e puxe a fita para estendé-la completamente (Fig.17A).

Repita as mesmas operagdes com a faixa de revestimento direita.

Verifique a resisténcia das faixas puxando-as ligeiramente para dentro do capacete.
Se o desengate é do tipo D-Rings, verifique se o botdo automatico anti-ventania
existente apenas na faixa esquerda esta posicionado correctamente para la dos
dois anéis “D” (Fig.17B).

MONTAGEM FORRO INTERNO EM ESPUMA EXPANSIVA DOS PROTECTORES DO MAXILAR

Insira delicadamente no forro de revestimento em tecido do protector do maxilar
esquerdo o forro interno em espuma expansiva (Fig.15). Estenda com cuidado o
forro verificando se né@o existem pregas no revestimento em tecido do protector
do maxilar.

7.2 Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.
8 MONTAGEM DOS PROTECTORES DO MAXILAR
A Atencgao: pegue na almofada do protector do maxilar esquerdo e certifique-se

8.1

8.2

de que o botdo automatico traseiro “D”, os ganchos “A” e a alavanca NERS “B”
de seguranga estédo correctamente engatados a armacéo traseira do forro de re-
vestimento em tecido do préprio protector do maxila (Fig.16); verifique ainda que
a alavanca NERS consegue rodar livremente e, em seguida, posicione a propria
alavanca na posicao de abertura.

Insira a guia traseira “C” da armacéo de base da almofada no engate correspon-
dente presente entre a calote externa e a calote interna em poliestireno; em se-
guida, pressione a armacéo de base da almofada para baixo introduzindo no vdo
presente entre a calote externa e o protector do maxilar interno em poliestireno
(Fig.22).

Pressione a parte dianteira da base da almofada do protector do maxilar esquerdo
para engatar o gancho dianteiro “A” no engate correspondente presente entre a
calote externa e o protector do maxilar em poliestireno (Fig.14) e verifique que
a armagdo de base da almofada esta correctamente posicionada por baixo da
guarnicdo da borda da calote.
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8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

Insira o francalete na respectiva passagem do forro do protector do maxilar e
pressione em correspondéncia ao botéo traseiro de fixagao situado na parte tra-
seira para o engatar na respectiva sede no protector do maxilar em poliestireno
(Fig.13).

Pressione a almofada do protector do maxilar esquerda contra o protector do
maxilar em poliestireno e rode-o simultaneamente para dentro deste para engatar
os ganchos anterior e o superior colocados na parte de tras. (Fig.12).

Pressione a alavanca de seguranga para cima em correspondéncia com a zona de
fixagéo da fita vermelha para fazer com que rode na direc¢éao do forro do protector
do maxilar até a sua posicao de fecho. (Fig.11).

Verifique o correcto engate do botéo e dos ganchos, puxando ligeiramente a al-
mofada do protector do maxilar para dentro do capacete e verificando se o mes-
mo continua a aderir ao protector do maxilar em poliestireno.

Atencao: os botdes estardo engatados somente quando ouvir o disparo. Verifique
se a correia sai bem do forro do protector do maxilar.

Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

ATENGAO

Se o seu capacete estiver equipado com o sistema de retencdao D-Rings,
feche-o como indicado na ficha de instrug6es D-Rings em anexo.

Apenas retire o forro interno de conforto quando for necessario limpa-lo ou lava-
-lo.

Nunca use o capacete sem ter remontado completa e correctamente o seu forro
interno de conforto em todas as suas partes.

Lave delicadamente a méo e utilize apenas sabao neutro e dgua a temperatura
maéxima de 30 °C.

Enxague com agua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.
Nunca lave o forro interno de conforto na maquina de lavar roupa.

O poliestireno interno € um material facilmente deformavel e tem por finalidade
absorver os choques mediante alteragé@o ou destruigéo parcial.

N&o modifique nem altere de modo algum os componentes internos em poliesti-
reno.

Limpe os componentes internos em poliestireno utilizando exclusivamente um
pano humido e, a seguir, deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.
Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indica-
das.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

O Nolan Emergency Release System (NERS) permite aos socorristas remover as al-
mofadas dos protectores do maxilar do capacete enquanto esta colocado na cabeca
do motociclista.

Para remover a almofada do protector do maxilar esquerdo do capacete, desaperte
o francalete e puxe em seguida a fita vermelha colocada na zona anterior da prépria
almofada como ilustrado na Fig.23.
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Inicialmente desengata-se a alavanca de seguranca na parte de tras da almofada do
protector do maxilar e em seguida, continuando a puxar a fita vermelha, a almofada
desengata-te do poliestireno e roda gradualmente até a parte externa do capacete
deixando livre a zona lateral do mesmo.

Repita a mesma operacgao no lado direito do capacete que podera depois ser removido
da cabega do motociclista de forma mais facil.

A ATENGAO

- Nunca puxe as fitas vermelhas do Nolan Emergency Release System (NERS) du-
rante a conducéo.

N Controle sempre a correcta montagem dos protectores do maxilar. Depois de ter
utilizado o Nolan Emergency Release System (NERS), verifique se os protectores
do maxilar ndo estdo danificados e monte-os de novo conforme as instrugdes
anteriores.

- Nao utilize o Nolan Emergency Release System (NERS) para as operagdes de
normal manutencao e limpeza dos protectores do maxilar.

- N&o remova os adesivos da Fig.24 do capacete: podem fornecer indicagdes Uteis
aos socorristas.

- Caso o Nolan Emergency Release System (NERS) apresente um funcionamento
incorrecto ou danos, contacte um revendedor autorizado Nolangroup.

N Utilize o Nolan Emergency Release System (NERS) para prestar socorro apenas
se a competéncia e idoneidade na matéria forem comprovadas. Em caso de duvi-
da, contactar socorristas idéneos.

PARA-VENTO (WIND PROTECTOR) E DEFLECTOR DE PROTECGAO DO NARIZ (BREATH DEFLECTOR)
(Disponiveis de série ou como acessdrio/peca sobresselente).

Estes acessoérios permitem melhorar os rendimentos do capacete em condi¢des par-
ticulares de utilizag&o.

O péra-vento (Wind Protector) reduz desagradaveis infiltragdes de ar por baixo do
queixo. E engatado no protector de queixo interno através dos dois botdes automati-
cos situados na parte traseira.

Veja a Fig.25 para a montagem e a desmontagem.

O deflector de proteccéo do nariz (Breath Deflector) evita a formag&o de condensacao
na viseira, desviando o fluxo de ar para baixo. E engatado através de trés engates
elasticos que devem ser inseridos entre o difusor dianteiro e a guarnicao da borda da
viseira.

Veja a Fig.26 para a montagem e a desmontagem.

@ Os acessérios para-vento e deflector de protec¢éo do nariz sdo faciimente amo-
viveis.
A correcta montagem destes acessorios pode-se verificar puxando-os delicada-
mente, com o polegar e o indicador, para o interior do capacete. Se sairem repita
as operagoes de montagem.
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SISTEMA DE VENTILAGAO
O sistema de ventilagdo do capacete é composto por:

Ventilacao inferior

- Permite a ventilagdo em correspondéncia a boca e transporta o ar directamente
para a viseira, limitando o seu embaciamento. Veja a Fig.27 para a abertura e o
fecho.

- Permite a ventilagdo em correspondéncia a boca (Fig.28).

Ventilacao frontal

Efectua a ventilacdo directa na zona frontal da cabega, mesmo a uma velocidade re-
duzida.

Veja a Fig.29 para a abertura e o fecho.

Ventilacao superior

Efectua a ventilagdo difusa na zona superior da cabega, mesmo a uma velocidade
reduzida.

Veja a Fig.30 para a abertura e o fecho.

Ventilacao lateral
Garante uma recirculagao continua de ar na zona da boca e da viseira (Fig.31).

Ventilacao traseira
Permite a eliminagao do ar quente e viciado, garantindo um conforto ideal no interior
do capacete (Fig.32 - Fig.33).

ADJUSTABLE STABILITY DEVICE (ASD)

Na parte traseira da calote esta integrado um inovador spoiler aerodinamico, com perfil
varigvel.

Fruto de longas experiéncias e testes em tlneis de vento e em pista, o spoiler optimiza
o comportamento aerodindmico do capacete durante a conducéo, estabilizando-o as
altas velocidades e favorecendo a extracgéo do ar quente do interior, através de furos
de extracgéo integrados no proprio spoiler.

O seu perfil, isto é a sua capacidade aerodinamica, pode ser regulado nas duas confi-
?uragé)es disponiveis, para se adaptar melhor a vérias posic¢oes e estilos de condugao
Fig.34).
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen van veiligheid en
comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles gedacht: design, ergonomie, comfort,
aerodynamiek, eenvoudige en functionele bedieningen.

VEILIGHEID EN GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN

(i]

BELANGRIJK

Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm gebruikt, omdat
ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo veilig en eenvoudig mogelijk
te gebruiken. Bewaar het, om in de toekomst te kunnen raadplegen.

Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm biedt in gevaar
brengen en daarmee ook uw veiligheid op het spel zetten.

Vermijd gebruik en gedrag waarmee de beschermende capaciteit van de helm in gevaar kan
komen of verminderd wordt.

GEBRUIK VAN DE HELM

De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; daarom mag het niet worden
aangewend voor ander gebruik (of toepassingen of doeleinden) omdat het in dat geval niet dezelfde
bescherming biedt.
De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel.
Geen enkele helm echter kan absolute veiligheid garanderen. De helm dient om de mogelijkheid tot
of de ernst van letsel bij een ongeval te verkleinen, maar de omvang van een aantal schokken en
de specifieke toedracht van de botsing kunnen hoger zijn dan de beschermende capaciteit van de
helm. Rij daarom altijd voorzichtig.
Zorg er ig')het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastgemaakt om de
eboden bescherming optimaal te benutten.
raag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor soort dan ook
onder de helm.
De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodzakelijke geluiden
oed hoort, zoals claxons en sirenes.
oud de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van de koffer of
een cabine van een voertuig.
De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewijzigd en/of on-
klaar %emaakt. Eventuele aanpassingen en/of wijzigingen maken inbreuk op de veiligheidsvereisten
en schaden de beschermende capaciteit van de helm; het kan ertoe leiden dat de helm niet meer
conform de homologatienormen is en deze daardoor onbruikbaar wordt, en de betreffende garantie
niet meer van toepassing is.
Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervangingsonderdelen die geschikt zijn voor uw
specifieke helmmodel.
ke helm die een klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de schade door bijvoor-
beeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar of zelfs onzichtbaar met het blote oog. Behandel
de helm altijd met zorg, zodat de beschermende capaciteit van de helm niet in gevaar wordt ge-
bracht of minder wordt.
Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een erkende dealer
om hem te laten controleren.

KEUZE VAN DE HELM

1 MAAT

1.1 Probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm die het best
past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opgezet wordt en op de juiste
manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort verzekert.

1.2 Een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of zijwaarts
draaien.

1.3 Houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den duur pijn of
hoofdpijn kunnen veroorzaken.
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DE HELM AFZETTEN

2.1 Zet de helm op, maak het banc,j\i'e goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de
afbeelding (A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de krachten die
meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de helm draaien of
zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.

2.2 De helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het geval
is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helmmaat worden
genomen. Herhaal de test.

3 SLUITINGSSYSTEEM

3.1 Het S|;Ji§il’; ssysteem (bandje) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor gebruik de juiste
voorafstelling.

3.2 Controleer a?tijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm stevig op het hoofd
zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed strak onder de kin zit en zo dicht
mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat hij oncomfortabel zit.

3.3 De juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken mogelijk maken,
zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden gestoken.

A LETOP
De drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om het wapperen van
het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt vastgemaakt.

VIZIER

- Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de beschermende
behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden vervangen.

- Het vizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ontworpen is.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

ONDERHOUD EN REINIGING

A LETOP
De helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel voorkomende stoffen
zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de helm en het vizier uitslui-
tend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij omgevingstemperatuur, beschermd tegen
zon en/of warmtebronnen.

A LETOP
Gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of andere chemische
stoffen, omdat ze:

- de helm onherstelbaar beschadigen;

- de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en de beschermen-
de behandeling van het vizier verzwakken.
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VIZIER

DEMONTAGE

Open het vizier geheel.

Terwijl u de deblokkeringsknop van het vizier (A) ingedrukt houdt, laat u het vizier
naar voren glijden (Afb.1).

Maak de vizierhaakjes (B1 en B2) los uit hun bedding (Afb.2).

Herhaal de bovenstaande handelingen aan de andere kant van de helm.

MONTAGE

RIS
ks W

Plaats het vizier in de openingsstand met de vizierhaakjes (B1 en B2) op de hoogte
van de hiertoe aangebrachte beddingen in het viziermechanisme (Afb.3).

Breng haakje B1 in zijn bedding aan en druk het vizier tegen de schaal boven
haakje B2. Hierdoor wordt druk uitgeoefend op de deblokkeringsknop van het
vizier (A).

Laat het vizier naar achteren glijden totdat de deblokkeringsknop van het vizier (A)
klikt.

Herhaal de bovenstaande handelingen aan de andere kant van de helm.

Sluit het vizier geheel.

VIZIERMECHANISME AFSTELLEN

Het viziermechanisme heeft een systeem voor het afstellen van de speling van het
vizier, dat een effectieve sluiting van het vizier tegen de dichting van het kijkgat ga-
randeert en behoudt. Hiertoe is de ondersteuning van het mechanisme voorzien van
een tandwerk, zowel onder als boven. Op het moment van de aankoop wordt de helm
geleverd met de juiste afstelling van het systeem. Tijdens het gebruik van de helm dient
u regelmatig te verifiéren of het vizier, als dit geheel gesloten is, op een homogene en
symmetrische wijze aansluit op de vervormbare lip van de dichting van het kijkgat. Als
dit niet het geval is, voer dan de volgende handelingen uit:

3.1
3.2
3.3

' Lwoww
Noor

76

Demonteer het vizier (zie eerdere aanwijzingen) en controleer in welke positie in
het tandwerk, boven C1 en onder C2, zich het mechanisme bevindt (Afb.4).

Draai de twee in het mechanisme van het vizier aanwezige schroeven D1 en D2
iets losser met een inbussleutel van 2,5 mm.

Licht het mechanisme uit zijn ondersteuning en kantel het naar voren of naar ach-
teren, afhankelijk van de afstelling die u wilt bereiken; vervolgens laat u het me-
chanisme zakken op zijn ondersteuning zodat de afstellingstanden boven C1 en
beneden C2 zich in dezelfde positie bevinden.

Draai de twee schroeven D1 en D2 aan.

Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

Monteer het vizier (zie eerdere aanwijzingen).

Voer een controle uit naar de aansluiting tussen vizier en dichting.

LET OP

Controleer of de mechanismen goed functioneren. Open en sluit het vizier en con-
troleer of deze op de verschillende standen wordt vastgehouden door de mecha-
nismen. Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.
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Gebruik de helm niet zonder het vizier op de juiste manier te hebben gemonteerd.
Verwijder de zijmechanismen nooit uit de schaal.

Mochten de zijmechanismen niet werken of schade vertonen, kunt u zich tot een
erkende Nolangroup-dealer wenden.

DOUBLE ACTION

Het DOUBLE ACTION-mechanisme in de neutrale stand (in het midden), zoals weer-
gegeven in Afb.5 heeft geen enkele invioed op de normale werking van het geopende
of gesloten vizier.
Door middel van de betreffende knop kunnen de volgende aanvullende functies inge-
schakeld worden.

1

ONTWASEMINGSFUNCTIE

1.1

1.2

Open, terwijl u de helm draagt, het vizier tot de eerste klik en druk de knop in zoals

aangegeven in Afb.6. Sluit ten slotte het vizier.

@ In deze positie houdt het mechanisme het vizier op een kiertje geopend zodat
de luchtcirculatie beter is en het ontwasemen vooral bij lage snelheid of tijdens
korte stops wordt vergemakkelijkt.

Schakel de ontwasemingsfunctie uit door op de toets te drukken zoals is aange-

geven in Afb.7 zodat deze weer in de neutrale positie staat.

VERGRENDELINGSFUNCTIE VAN HET VIZIER

Sluit, terwijl u de helm draagt, het vizier en druk de knop in zoals aangegeven in

(i ] In deze stand wordt het sluitingsmechanisme van het vizier versterkt zodat de
mogelijkheid dat deze per ongeluk open gaat verminderd wordt

2.2 Schakel de vergrendelingsfunctie van het vizier uit door op de toets te drukken
zoals is aangegeven in Afb.6, zodat deze weer in de neutrale positie staat.

A LETOP

- Tijdens het dragen van de helm kunnen zich onverwachte gebeurtenissen van al-
lerlei aard voordoen waardoor u het vizier onmiddellijk moet openen. Daarom wordt
het aangeraden de vergrendeling van het vizier zo min mogelijk te gebruiken.

- In noodgevallen kan de vergrendeling van het vizier uitgeschakeld worden door
deze op de normale manier omhoog te tillen en het lipje van het vizier met iets
meer kracht dan normaal in te drukken.

AIPINLOCK®

(Als standaard of als accessoire/vervangingsonderdeel verkrijgbaar)

1

MONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

1.1
1.2

1.3

Demonteer het vizier (zie eerdere aanwijzingen).

Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhendeltjes

van de pinnen aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid. (Afb.8).

Leg het binnenvizier PINLOCK® op het vizier.

@ Het siliconen profiel van het binnenvizier PINLOCK® moet contact hebben met
het binnenoppervlak van het vizier.
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1.4
15

1.6
1.7

1.8
2

Steek een kant van het binnenvizier PINLOCK® aan een van de twee pinnen van
het vizier en houd deze in positie (Afb.9).

Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het binnenvizier PINLOCK® vast
aan de andere pin (Afb.10).

Laat het vizier los.

Verwijder de laag beschermfolie van het binnenvizier PINLOCK® en controleer of
het hele siliconen profiel ervan op het vizier aansluit.

Monteer het vizier op de helm (zie eerdere aanwijzingen).

CONTROLE EN AANSPANNING VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

Controleer of het binnenvizier PINLOCK® correct is gemonteerd door het vizier te ope-
nen en te sluiten en ga na of er geen beweging tussen is.

Wanneer het binnenvizier PINLOCK® niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan
beide regelhendeltjes aan de buitenkant tegelijkertijd geleidelijk naar boven om de aan-
spanning te vergroten (Afb.8). De maximale aanspanning wordt verkregen, wanneer de
regelhendeltjes van de pinnen aan de buitenkant naar buiten zijn gedraaid.

A

3

LET OP

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorzaken
op beide oppervlakken.

Vizieren en binnenvizieren PINLOCK® die beschadigd zijn door krassen, kunnen
het zicht beperken en dienen vervangen te worden.

Controleer regelmatig of het binnenvizier PINLOCK® correct is aangespannen om
te voorkomen dat het verschuift en krassen op beide oppervlakken veroorzaakt.
Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens wordt
gevormd in de zones tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecontroleerd
worden of het binnenvizier PINLOCK® correct is gemonteerd en aangespannen.
Een te strakke en voortijdige aanspanning van het binnenvizier PINLOCK® kan
ervoor zorgen dat het binnenvizier te dicht op het oppervlak van het vizier aansluit
en/of permanent wordt vervormd, waardoor latere regelingen niet meer correct
kunnen worden uitgevoerd.

Intense transpiratie/ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden (lage
temperaturen en/of hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselingen of zwa-
re regenbuien) en intens en langdurig gebruik kunnen leiden tot vermindering van de
efficiéntie van het binnenvizier PINLOCK® met als gevolg het beslaan of de vorming
van condens er op. Om in deze situaties, na het gebruik, de efficiéntie te herstellen,
dient men het binnenvizier PINLOCK® van het vizier van de helm te verwijderen en
het te laten drogen in droge en lauwe lucht. Dezelfde werkwijze dient uitgevoerd te
worden, indien de helm moet drogen om eventuele vochtigheid te verwijderen die
aan de binnenkant ontstaan is door de hierboven beschreven situaties.

DEMONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

3.1
3.2
3.3

78

Demonteer het vizier samen met het binnenvizier PINLOCK® (zie eerdere aanwij-
zingen).

Maak het vizier wijder en haak het binnenvizier PINLOCK® los van de pinnen
(Afb.10).

Laat het vizier los.
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4  ONDERHOUD EN REINIGING

- Demonteer het binnenvizier PINLOCK® uit het vizier. Reinig het voorzichtig met
een vochtige en zachte doek en een neutrale vloeibare zeep. Verwijder elk zee-
prestje onder stromend water.

- Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te wrij-
ven.

- Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier
drogen om de eigenschappen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet
te veranderen. Houd het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een
donkere plaats.

- Gebruik geen oplosmiddelen of chemische producten.

AFNEEMBARE COMFORTABELE BINNENVOERING

De comfortabele en uitneembare binnenvoering bestaat uit:

- kap

- lagers van de wangkussens (rechts en links)

- bekledingsbandjes

Alle onderdelen zijn volledig uitheembaar en wasbaar. De wangkussens zijn bovendien
voorzien van verwijderbare binnenvoeringen in expansieschuim.

DEMONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

.1 Maak de kinband los (zie de instructies).

.2 Trek zachtjes aan de rode band in de voorste zone van het lager van het linkse
wangkussen om de veiligheidshendel achteraan los te zetten (Afb.11).

.3 Neem de achterkant van het lager van het linkse wangkussen vast en laat het naar
(boven ﬁlraaien om de haken vooraan en bovenaan aan de achterkant los te maken
Afb.12).

1.4 Trek de achterkant van het lager van het linkse wangkussen naar de binnenkant

van de helm om de bevestigingsknop aan de achterkant los te maken (Afb.13).

1.5 Trek het voorste gedeelte van de basis van het lager van het linker wangkus-
sen naar boven om het voorste haakje “A” van het basisframe los te maken uit
de bijbehorende koppeling tussen buitenschaal en wangkussen van polystyreen
(Afb.14).

1.6 Haal het lager van het linker wangkussen volledig uit de helm en maak het basis-
frame van het lager los uit de uitsparing tussen de buitenschaal en het wangkus-
sen van polystyreen en neem tenslotte de achterste geleider van het basisframe
van het lager weg uit de bijbehorende koppeling tussen buitenschaal en wangkus-
sen van polystyreen.

1.7 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

@ Verwijder de wangkussens van polystyreen niet uit de schaal van de helm.

1
1
1

1

2 DEMONTAGE BINNENVOERING IN EXPANSIESCHUIM VAN DE WANGKUSSENS

Om het wassen van de onderdelen van de comfortabele binnenvoering nog gemak-
kelijker te maken, zijn de wangkussens van de helm voorzien van binnenvoeringen in
expansieschuim die uit de stoffen bekleding gehaald kunnen worden. Om deze voerin-
gen te verwijderen, moet men als volgt te werk gaan na de wangkussens van de helm
gedemonteerd te hebben (zie voorgaande aanwijzingen).
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2.1
2.2
A

3

Haal de binnenvoering in expansieschuim voorzichtig uit de stoffen bekleding van
het linker wangkussen (Afb.15).
Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

Let op: zorg ervoor dat wanneer de binnenvoeringen van expansieschuim uit de
wangkussens zijn gehaald de achterste snelsluiting “D”, de haakjes “A” en de
veiligheidshendel NERS “B” correct zijn aangesloten op het achterste frame van
de stoffen bekleding van de wangkussens zelf (Afb.16); is dat niet het geval, goed
opnieuw plaatsen.

DEMONTAGE BEKLEDINGSBANDJES VAN DE KINBAND

Om de bekledingsbandjes van de kinband los te maken van de band, moet men als
volgt te werk gaan na de wangkussens van de helm gedemonteerd te hebben (zie
eerdere aanwijzingen).

3.1
3.2
4

Trek aan het linkse bekledingsbandje ter hoogte van de “trekstrook” om het van de
kinband te scheiden en er vervolgens af te halen (Afb.17A).
Herhaal dezelfde handelingen met het rechtse bekledingsbandje.

DEMONTAGE VAN DE KAP

4.1

4.2

Trek de achterkant van de comfortabele voering naar de binnenkant van de helm
om de twee zijdelingse knoppen op de achterkant los te maken van de desbe-
treffende beddingen op de achterste steun bevestigd aan de binnenschaal van
polystyreen (Afb.18).

Maak het lipje linksvoor los uit de steun op de binnenschaal onder de afdichting
van de bovenste boord van de schaal, door de comfortabele binnenvoering zacht
naar de binnenkant van de helm te trekken (Afb.19). Herhaal de handeling vervol-
gens ook met het lipje middenvoor en met het lipje rechtsvoor.

. Trek nu de comfortabele binnenvoering helemaal uit de helm.

MONTAGE VAN DE KAP

(S NTS, B
N =

5.3

5.4

5.5

80

Plaats de comfortabele binnenvoering correct in de helm.

Steek het lipje linksvoor van de kap in de desbetreffende bedding, waarbij de
afdichting van de bovenste boord van de schaal lichtjes vervormd wordt (Afb.20).
Herhaal de handeling vervolgens ook met het lipje middenvoor en met het lipje
rechtsvoor.

Plooi de dichting aan de rand van de schaal correct om en druk deze ter hoogte
van de drie lipjes vooraan (links, centraal en rechts) omlaag tot ze volledig aan de
steun vastzitten. Verzeker u ervan dat de zone vooraan van de helm overeenstemt
met wat aangegeven is in Afb.21.

Maak de twee zijdelingse knoppen op de achterkant van de comfortabele binnen-
voering vast op de bijbehorende beddingen, die zich op de steun achteraan de
binnenschaal van polystyreen bevinden (Afb.18).

Leg de comfortabele binnenvoering goed vlak en laat ze aan de interne schaal
plakken door ze goed aan te drukken, eerst bovenaan, zodat de band van de trek-
strook bovenaan de binnenkant van de schaal komt vast te zitten, en vervolgens
langs de hele omtrek.

INSTRUCTIES



6

X803

MONTAGE BEKLEDINGSBANDJES VAN DE KINBAND

De bekledingsbandjes van de kinband rechts en links zijn onderling verschillend
(Afb.17B).

6.1

Steek, na identificatie van het linkse bekledingsbandje, de sluiting van de kinband
ter hoogte van het vrije uiteinde met de “trekstrook” tot deze volledig uit het cen-
trale gat komt. Druk het vrije uiteinde van het bandje op de kinband ter hoogte van
de “trekstrook” en trek aan de band om deze volledig viak te leggen (Afb.17A).
Herhaal dezelfde handelingen met het rechtse bekledingsbandije.

Controleer of de bandjes stevig vast zitten door ze zachtjes naar de binnenkant
van de helm te trekken.

Indien de sluiting van het type D-Rings is, moet men controleren of de automati-
sche anti-flutterknop die enkel op het linkerbandje aanwezig is, zich correct na de
twee ringen “D” bevindt (Afb.17B).

MONTAGE BINNENVOERING IN EXPANSIESCHUIM VAN DE WANGKUSSENS

Plaats de binnenvoering in expansieschuim voorzichtig in de stoffen bekleding van
het linker wangkussen (Afb.15). Leg de voering zorgvuldig vlak en controleer of er
geen plooien aanwezig zijn in de stoffen bekleding van het wangkussen.

Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

MONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

Let op: pak het lager van het linker wangkussen en zorg ervoor dat de achterste
snelsluiting “D”, de haakjes “A” en de veiligheidshendel NERS “B” goed vastzit-
ten aan het achterste frame van de stoffen bekleding van het wangkussen zelf
(Afb.16); controleer ook of de hendel NERS vrij kan draaien, en zet daarom de
hendel zelf in de geopende stand.

Plaats de achterste geleider “C” van het basisframe van het lager in de bijbeho-
rende koppeling tussen de buitenschaal en de binnenschaal van polystyreen; druk
daarna het basisframe van het lager naar beneden en steek het in de uitsparing
tussen de buitenschaal en het binnenste wangkussen van polystyreen (Afb.22).
Druk op het voorste gedeelte van de basis van het lager van het linker wang-
kussen om het voorste haakje “A” vast te maken aan de bijbehorende koppeling
tussen de buitenschaal en het wangkussen van polystyreen (Afb.14) en controleer
of het basisframe van het lager goed onder de dichting van de rand van de schaal
geplaatst is.

Plaats de kinband in de daarvoor voorziene opening van de voering van het wang-
kussen ter hoogte van de achterste bevestigingsknop aan de achterkant om ze
vast te maken in de betreffende bedding op het wangkussen van polystyreen
(Afb.13).

Druk het lager van het linkse wangkussen tegen het wangkussen van polystyreen
en laat het tegelijkertijd naar de binnenkant draaien om de haak vooraan en de
haak bovenaan aan de achterkant los te maken. (Afb.12).

Duw de veiligheidshendel omhoog ter hoogte van de bevestigingszone van de
rode band om deze naar de voering van het wangkussen te laten draaien tot aan
zijn gesloten stand. (Afb.11).
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8.6 Controleer of de knop en de haken correct vastgehaakt zijn door het lager van het
wangkussen zachtjes naar de binnenkant van de helm te trekken en na te gaan of
deze aan het wangkussen van polystyreen blijft plakken.

Let op: de drukknoppen zitten pas vast als men de klik hoort. Controleer of het

bandje goed uit de voering van het wangkussen komt.
8.7 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

A LETOP

- Als uw helm een D-Ring sluitingssysteem heeft, sluit hem dan zoals aange-
geven is op het bijgeleverde instructiekaartje van de D-Ring.

- Verwijder de comfortabele binnenvoering alleen wanneer het nodig is deze schoon
te maken of te wassen.

B Gebruik de helm nooit, zonder dat u de comfortabele binnenvoering in zijn geheel
op correcte wijze opnieuw hebt gemonteerd.

- Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op max.
30° C.

- Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.
- De interne polystyreen is een makkelijk vervormbaar materiaal, dat als doel heeft
de schokken op te vangen door een verandering of een gedeeltelijke afbraak.

- Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.

- Reinig de interne onderdelen van polystyreen uitsluitend met een vochtige doek
en laat het vervolgens drogen op kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden ge-
bruikt.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Het Nolan Emergency Release System (NERS) staat hulpverleners toe de lagers van
de wangkussens uit de helm te halen terwijl de helm zich nog op het hoofd van de
motorrijder bevindt.

Om het lager van het linkse wangkussen uit de helm te halen, moet men de kinband
losmaken en vervolgens aan de rode band vooraan het lager zelf trekken, zoals aan-
gegeven in Afb.23.

Eerst zal de veiligheidshendel achteraan het lager van het wangkussen loskomen en
vervolgens, wanneer men aan de rode band blijft trekken, zal het lager van de polys-
tyreen loskomen en geleidelijk aan naar de buitenkant van de helm draaien zodat de
zijdelingse zone ervan vrij komt.

Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm. De helm kan daarna ge-
makkelijk van het hoofd van de motorrijder afgehaald worden.

A LETOP

- Trek tijdens het rijden nooit aan de rode banden van het Nolan Emergency Release
System (NERS).

N Controleer steeds de correcte montage van de wangkussens. Controleer, na het
gebruik van het Nolan Emergency Release System (NERS) of de wangkussens niet
beschadigd zijn en hermonteer ze volgens de eerdere aanwijzingen.

- Gebruik het Nolan Emergency Release System (NERS) niet voor de handelingen
van gewoon onderhoud en reiniging van de wangkussens.
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B Verwijder de labels van Afb.24 niet van de helm: deze kunnen nuttige informatie
verschaffen aan het hulpverleners.

- Bij het niet functioneren of bij schade van het Nolan Emergency Release System
(NERS), kunt u zich wenden tot een erkende Nolangroup-dealer.

N Gebruik het Nolan Emergency Release System (NERS) om hulp te verlenen enkel
indien u beschikt over de nodige bekwaamheid en geschiktheid op dit gebied.
Vraag in geval van twijfel hulp aan geschikte hulpverleners.

WINDSCHERM (WIND PROTECTOR) EN NEUSKAPJE (BREATH DEFLECTOR)
(Als standaard of als accessoires/vervangingsonderdelen verkrijgbaar).

Deze accessoires zorgen voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere
omstandigheden.

Het windscherm (Wind Protector) vermindert onaangename infiltratie van lucht van
onder de kin. Het zit vast aan het binnenste kinstuk met twee snelsluitingen aan de
achterkant.

Zie Afb.25 voor de montage en demontage.

Het neuskapje (Breath Deflector) zorgt dat er geen condensvorming ontstaat op het
vizier, door de luchtstroom naar beneden te leiden. Het zit vast met drie elastische
koppelingen die tussen de voorste diffusor en de randafdichting van het vizier moeten
worden geplaatst.

Zie Afb.26 voor de montage en demontage.

@ De accessoires windscherm en neuskapje zijn gemakkelijk uitneembaar.
De correcte montage van deze accessoires is te controleren door er zacht aan
te trekken, met duim en wijsvinger, richting de binnenkant van de helm. Als ze
loslaten, herhaal dan de handelingen voor montage.

VENTILATIESYSTEEM
Het ventilatiesysteem van de helm bestaat uit:

Kinventilatie

- Zorgt voor de ventilatie bij de mond en stuurt de lucht direct naar het vizier zodat
het minder beslaat. Zie Afb.27 voor het openen en sluiten.

- Zorgt voor de ventilatie in samenhang met de mond (Afb.28).

Ventilatie aan de voorkant
Zorg voor directe ventilatie aan de voorkant van het hoofd, ook bij lage snelheid.
Zie Afb.29 voor het openen en sluiten.

Topventilatie
Zorg voor ventilatie aan de bovenkant van het hoofd, ook bij lage snelheid.
Zie Afb. 30 voor het openen en sluiten.
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Zijventilatie
Zorg voor een voortdurende luchtcirculatie in het gebied van de mond en het vizier
(Afb.31).

Ventilatie aan de achterkant
Verwijdert warme en gebruikte lucht, en staan garant voor een optimaal comfort aan de
binnenkant de helm (Afb.32 - Afb.33).

ADJUSTABLE STABILITY DEVICE (ASD)

Aan de achterkant van de schaal is een innovatieve aerodynamische spoiler geinte-
greerd met een variabel profiel.

Als resultaat van lange ervaringen en testen zowel in de windtunnel als op de piste,
optimaliseert de spoiler het aerodynamische gedrag van de helm tijdens het rijden door
deze te stabiliseren bij hoge snelheden en door de uitlaat van de warme lucht te bevor-
deren door middel van uitlaatgaten die zijn ingebouwd in de spoiler.

Haar profiel, en daardoor het aerodynamische vermogen, kan ingesteld worden in de
twee beschikbare configuraties om zich beter aan te passen aan de verschillende rij-
posities en rijstijlen (Afb.34).
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TILLYKKE...med kobet af din nye hjelm.

Bade design, ergonomi, komfort, veegt, aerodynamik og den simple funktion er konstrueret og udvik-
let med henblik pa at fremstille et moderne produkt med optimal ydelse, der kan imedekomme selv
de hgjeste krav til sikkerhed og komfort.

VEJLEDNING VEDRORENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE

©® VIGTIGT

- Lzes denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden hjelmen tages
i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrerende optimal anvendelse af styrt-
hjelmen bade hvad angér sikkerhed og simpel brug. Det anbefales at holde den til senere
brug.

- Séafremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere hjelmens
beskyttelsesevne og dermed bringe din personlige sikkerhed i fare.

- Undgé anvendelser og adfeerd, der kan beskadige eller reducere hjelmens beskyttelses-
evne.

ANVENDELSE AF HJELMEN

Styrthjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel pa motorcykel og knallert. Hjelmen skal
derfor ikke anvendes til andre brug (eller anvendelser eller formal), idet der ikke garanteres
samme grad af beskyttelse.

| tilfeelde af ulykker yder hjelmen en beskyttelse, som begreenser sted og skader p& hovedet.
Dog kan ingen hjelm garantere absolut sikkerhed. Hjelmens funktion er, at reducere muligheden
eller alvoren af skader i tilfeelde af en ulykke. Omfanget af sammenstedene og de forskellige
steds pévirkninger kan overstige enhver form for beskyttelsesevne. Kor derfor altid forsigtigt.
Beer altid din hjelm og spaend den godit fast ved kersel p4 motorcykel for bedst muligt at udnyt-
te dens beskyttelsesevne.

Beer aldrig halsterklzede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hovedtej under
selve hjelmen.

Hjelmen daemper stojen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here de nedvendige
lyde, sdsom horn og sirener.

Hold styrthjelmen pa afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbevaringsrummet
til bagage eller i forerhuset pa et transportmiddel.

Der ma under ingen omsteendigheder foretages endringer péa hjelmen (heller ikke delvise an-
dringer). Eventuelle eendringer og/eller rettelser i strid mod sikkerhedskravene péavirker hjel-
mens beskyttelsesevne, og kan gore at typegodkendelseskravene ikke overholdes leengere, sa
hjelmen ikke laengere kan anvendes samt at garantien bortfalder.

Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der passer til den specifikke hjelm.
Skader pé styrthjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses godt eller i det hele taget ses,
og derfor skal hjelmen altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted. Brug din
hjelm neje for at undga at pavirke eller reducere beskyttelsesevnet.

| tvivistilfeelde hvad angar styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal hen-
vende sig til en autoriseret forhandler for at f& hjelmen efterset.

VALG AF HJELM

1

STORRELSE

1.1

1.2
1.3

86

For at finde den korrekte sterrelse ber du preve hjelme med forskellige mél og derefter vaelge
den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter fastspandingen
og som samtidig garanterer dig en god komfort.

Hvis hjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hovedet under
korslen.

Behold hjelmen p& i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvilket pa
leengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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LOSGORELSE

2.1 Tag hjelmen pé og spaend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist pa

2.2 Hjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal man justere

3

tegningen (A). | tilfeelde af en ulykke vil de pavirkende kreefter og de forskellige retninger,
hvori disse kreefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og mulighed for, at denne
glider af hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendit.

leengden p& remmen eller benytte en anden starrelse hjelm. Gentag testen.

FASTSPANDINGSSYSTEM

3.1 Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardleengde. Inden brug skal man sikre sig, at

laengden er justeret korrekt.

3.2 Kontrollér aitid, at remmen er godt fastspeendt og ikke snoet, s& hjelmen sidder ordentligt fast.

Inden man ktzirer skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at den er
trukket sa langt tllbage mod halsen som mul|gt uden at det foles ubehageligt.

3.3 Remmen skal strammes, s& det stadig er muligt at treekke vejret frit og synke normalt, men man

skal ikke kunne fa en finger ind mellem remmen og halsen.

A VIGTIGT

Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre at enden af remmen haenger
ned, nér den er fastgjort korrekt.

VISIR

Huvis visiret er beskadiget eller har revner, der reducerer udsynet, er det sandsynligt at ogsé den
beskyttende overfladebehandling har taget skade, og derfor skal visiret udskiftes.

Visiret kan kun anvendes med den hjelm model, som det er udviklet til.

Anvend ikke kleebemidler og lak.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENG@RING
A VIGTIGT

Hjelmen og visiret kan blive s& alvorligt beskadiget ved brug af nogle almindelige midler,
at skaden bliver synlig. Ved rengering af hjelmen og visiret, m& man udelukkende anvende
lunken vand og neutral sabe. Lad hjelmen torre ved stuetemperatur, og undgé at udsaette
den for direkte solstraler og/eller varmekilder.

A VIGTIGT

AnveEd aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre kemikalier,
som kan:

péfore uoprettelig skade pa hjelmen;

&ndre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige den beskytten-

de overfladebehandling pa visiret.
%ﬁ’b\
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VISIR

AFMONTERING

A
Mwho

Abn visiret helt op.

Hold visirets l&seknap (A) nede for at treekke visiret fremad indtil klikket (Fig.1).
Losn visirets haegter (B1 og B2) fra deres holdere (Fig.2).

Gentag samme fremgangsmade fra den anden side af hjelmen.

MONTERING

© PPN N NN
o b w N

Seet visiret i aben stilling ved at placere visirets haegter (B1 og B2) i de tilherende
l&sepunkter i visirmekanismen (Fig.3).

Saet haegten B1 i den tilherende holder, og tryk visiret mod skallen ud for haegten
B2, hvorved visirets laseknap (A) trykkes.

Skub visiret bagud, indtil Iaseknappen pa visiret (A) klikker fast.

Gentag samme fremgangsmade fra den anden side af hjelmen.

Luk visiret helt.

SYSTEM TIL VISIRMEKANISME

Visirmekanismen er udstyret med et justeringssystem til spillerum, som ger det muligt
at sikre, at lukkesystemet slutter helt taet mod listerne i udsynsomradet. Til dette for-
mal er mekanismens holdere udstyret med et lase klik-system gverst og nederst. Nar
man keber denne hjelm er systemet justeret, s& det passer. Nar hjelmen anvendes,
skal man jeevnligt kontrollere, at visiret, nar det er helt lukket, slutter teet mod den
fleksible kant ved udsynsomradets lister. Hvis det ikke er tilfeeldet, skal man benytte
felgende fremgangsmade:

3.1
3.2
3.3

' wwowoe
Noor
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Afmonter visiret (se de foregadende instruktioner), og kontroller, hvilken position i
det overste og nederste lase klik-system C1 og C2 mekanismen er i (fig. 4).
Lasn de to skruer D1 og D2 i visirmekanismen ved hjeelp af en sekskantnogle pa
2,5 mm.

Loft mekanismen ud af holderen og juster den frem eller tilbage efter behov.
Szenk derefter mekanismen tilbage pa plads i holderen, sa de gverste og neder-
ste lasestifter C1 og C2 indtager samme position.

Speend de to skruer D1 og D2.

Gentag samme fremgangsmade pa den anden side af hjelmen.

Montér visiret (se foregdende instruktioner).

Kontrollér, at visiret slutter taet mod taetningslisten.

VIGTIGT

Kontrollér, at mekanismerne fungerer korrekt. Abn og luk visiret, og kontrollér, at
det holdes pa plads af mekanismerne i de respektive positioner. Om nedvendigt
gentages ovennaevnte fremgangsmade.

Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret korrekt.

Sidemekanismerne mé aldrig fiernes fra skallen.

Hvis sidemekanismerne ikke fungerer korrekt eller bliver beskadiget, skal du ret-
te henvendelse til en autoriseret Nolangroup-forhandler.
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DOUBLE ACTION

Nar DOUBLE ACTION-anordningen befinder sig i den neutrale stilling (midterstillin-
gen) som vist pa Fig.5, pavirker den p& ingen méde visirets almindelige abne- og
lukkefunktion.

Den tilherende tast kan anvendes til at f& adgang til de felgende ekstrafunktioner.

1 AFDUGNINGSFUNKTION
1.1 Tag hjelmen p4, &bn visiret til det forste klik heres, og tryk pa knappen som vist
pa Fig.6. Luk derefter visiret igen.

@ | denne stilling giver mekanismen mulighed for at holde visiret ganske lidt
abent, hvormed der opnas en bedre luftgennemstremning og afdugning, iseer
nar man kerer langsomt eller holder stille i kort tid.

1.2 Afdugningsfunktionen deaktiveres ved at trykke pa knappen som vist pa Fig.7,
og bringe den tilbage til den neutrale stilling.

2 VISIRLASEFUNKTION

2.1 Tag hjelmen p4, luk visiret, og tryk pa knappen, som vist pa Fig.7.

@ | denne stilling lukkes visiret endnu hardere fast s& muligheden for, at det
pludselig &bnes er nedsat.

2.2 Visirlasefunktionen deaktiveres ved at trykke pa knappen som vist pa Fig.6, og
bringe den tilbage til den neutrale stilling.

A VIGTIGT

- Der kan under anvendelsen af hjelmen forekomme uforudsete haendelser af for-
skellig slags, som kraever gjeblikkelig &bning af visiret. Det anbefales derfor kun
at anvende visirlasen i begreenset omfang.

- Visirldsen kan i ngdsituationer deaktiveres ved at hive visiret op pa almindelig
vis, hvorved der dog skal presses lidt hardere end normalt pa visirets klap.

PINLOCK"

(Medfolger som standard eller tilgaengelig som tilbeher/reservedel)

1

MONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKARM

1.1
1.2

1.3

1.4
1.5

1.6

Fjern visiret (se foregédende instruktioner).

Kontroller, at den interne overflade pa visiret er ren og at de udvendige greb til

justering af stifterne er drejet indad (Fig.8).

Stoet den indvendige PINLOCK®-skaerm pa visiret.

@ Den indvendige PINLOCK®-skaerms silikoneprofil skal veere i kontakt med
visirets indvendige overflade.

Indseet den ene side af den indvendige PINLOCK®-skeerm i en af visirets to stif-

ter, og hold den fast i position (Fig.9).

Udvid visiret, og fastger den anden side af den indvendige PINLOCK®-skaerm til

den anden stift (Fig.10).

Slip visiret.
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1.7 Fjern beskyttelsesfilmen pa den indvendige PINLOCK®-skaerm og kontroller, at
hele dens silikoneprofil kleeber til visiret.
1.8 Montér visiret pa hjelmen (se foregdende instruktioner).

2 KONTROL OG JUSTERING AF DEN INDVENDIGE PINLOCK®-SKARMS FAST-
SPZANDING

Kontroller, at den indvendige PINLOCK®-skaerm er monteret korrekt ved at dbne og
lukke visiret og kontrollere, at der ikke er bevaegelse mellem dem.

Skulle det ske, at den indvendige PINLOCK®-skaerm ikke er ordentligt fastgjort til visi-
ret, skal man dreje begge udvendige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge
dem, for dermed at ege fastspaendingen (Fig.8). Man opnar maksimal fastspeending,
nar de udvendige greb til justering af stifterne er drejet udad.

A VIGTIGT

- Hvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser pa begge
flader.

- Ridser pa visiret og den indvendige PINLOCK®-skeerm kan nedseette udsynet,
og skal saledes udskiftes.

- Kontroller, at den indvendige PINLOCK®-skaerm er korrekt fastspeendt med jeevne
mellemrum for at undgé at denne flytter sig og medferer ridser pa begge flader.

- Hvis der under brug skulle forekomme faenomener som tildugning af hjelmens vi-
sir og/eller kondensdannelse i rummet mellem visiret og den indvendige skaerm,
ber man kontrollere PINLOCK®-skaermens korrekte montering og fastspaending.

- En for tidlig og for stram fastspaending af den indvendige PINLOCK®-skaerm
kan medfgre en overdrevet tilklaebning af denne mod visirets overflade og/eller
permanente deformationer af denne med deraf felgende manglende mulighed
for at udfere de efterfolgende reguleringer korrekt.

- Hvis man sveder meget eller &nder tungt eller anvender hjelmen i seerlige klima-
tiske forhold (lave temperaturer og/eller aget luftfugtighed og/eller store tempe-
raturudsving og/eller voldsom regn) og/eller i laengere tid, kan den indvendige
PINLOCK®-skeerms effektivitet blive reduceret pga. tildugning eller kondensdan-
nelse pa den. | disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effektivitet, skal
den indvendige PINLOCK®-skaerm fiernes fra hjelmens visir og terres med lun,
tor Iuft. Benyt samme fremgangsmade for selve hjelmen, som man skal lade
torre for at fjerne eventuel fugt, der har dannet sig indvendigt i ovennaevnte
situationer.

AFMONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKARM

Afmontér visiret med den indvendige PINLOCK®-skaerm (se foregdende instruk-
tioner).

2 Udvid visiret, og heegt den indvendige PINLOCK®-skeerm af stifterne (Fig.10).

.3 Slip visiret.

H OO W
B e

VEDLIGEHOLDELSE OG RENGORING

Afmontér den indvendige PINLOCK®-skaerm fra visiret. Brug en fugtet og bled
klud og rens forsigtigt skaermen med neutralt seebevand. Skyl alle seeberester af
under lgbende vand.
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B Lad skeaermen torre uden at terre med en klud, men ter den under ter og lun luft.

- For at bibeholde den indvendige skaerms egenskaber usendrede over tid, lad
da hjelmen toerre efter brug med visiret abent pa et ventileret og tert sted. Skal
holdes péa afstand af varmekilder og opbevares et morkt sted.

- Brug aldrig oplesningsmidler eller kemiske produkter.

UDTAGELIG INDVENDIG KOMFORTPOLSTRING

Den aftagelige indvendige komfortpolstring bestar af:

- indvendig beklaedning

- lejer til puderne i siden (hgjre og venstre)

- bekleedningsbeslag

Alle komponenter er helt aftagelige og kan vaskes. Puderne er ogsa karakteriseret
ved indvendig, aftagelig skumpolstring.

1 AFMONTERING AF PUDER

1.1 Abn hageremmen (se anvisningerne heri).

1.2 Treek forsigtigt i den rede rem placeret i den forreste del af lejet i venstre pude for
at frigore speerregrebet placeret pa bagsiden (Fig.11).

1.3 Tag fatiden forreste del af lejet i venstre pude og drej den opad for at frigere den
forreste og den overste haegte placeret p& bagsiden (Fig.12).

1.4 Treek den bageste del af lejet i venstre pude mod hjelmens midte for at frigore
trykknappen pa bagsiden (Fig.13).

1.5 Treek den forreste del af kanten pé lejet i venstre pude opad for at lgsne den
forreste heegte “A” pa rammekanten fra den tilhgrende tilslutning mellem yder-
skallen og puden i flamingo (Fig.14).

1.6 Tag lejet i venstre pude ud af hjelmen ved at traekke lejets rammekant ud af
mellemrummet mellem yderskallen og puden i flamingo og derefter treekke den
bagerste styreskinne til lejets rammekant ud af det tilherende mellemrum mellem
yderskallen og inderskallen i flamingo.

1.7 Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hojre pude.

@ Fjern ikke puderne i flamingo fra hjelmens skal.

2 AFMONTERING AF INDVENDIG SKUMPOLSTRING | PUDERNE

For at gere det endnu nemmere at vaske komponenterne i den indvendige komfort-
polstring er hjelmens puder udstyret indvendig skumpolstring, som kan traekkes ud
fra stofbeklaedningen. For at fijerne denne polstring geres folgende, efter at puderne
er afmonteret fra hjelmen (se foregdende instruktioner).

2.1 Treek forsigtigt den indvendige skumpolstring ud fra venstre pudes stofbekleed-
ning (Fig.15).
2.2 Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hgjre pude.

A Vzer opmaerksom: ndr alle de indvendige skumpolstringer er taget ud af puder-
ne, skal du serge for at den bagerste automatiske knap “D”, haegterne “A” og
speerregrebet NERS “B” er korrekt fastgjort til den bagerste ramme til beklaed-
ningen i stof til selve puderne (Fig.16); ellers skal de placeres korrekt.
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3 AFMONTERING AF HAGEREMMENS BEKLZADNINGSBESLAG

For at fijerne hageremmens bekleedningsbeslag fra remmen gores folgende, efter at
puderne er afmonteret fra hjelmen (se foregédende instruktioner).

3.1 Traek det venstre beklaedningsbeslag ud for “velcrolukningen” for at skille det fra
remmen pa hageremmen og derefter treekke det af (Fig.17A).
3.2 Gentag samme fremgangsmade for hojre bekleedningsbeslag.

4  AFMONTERING AF INDTRAK

4.1 Treek den bageste del af komfortpolstringen mod hjelmens midte for at frigere
de to sideknapper, som er placeret pa bagsiden af de tilhgrende lejer pa den
bageste holder, fastgjort pé inderskallen i flamingo (Fig.18).

4.2 Friger den forreste klap i venstre side fra holderen, der er fastgjort til inderskallen
under listen til skallens overste kant ved forsigtigt at treekke komfortpolstringen
mod hjelmens midte (Fig.19). Gentag fremgangsmaden p& den midterste front-
klap og hejre frontklap.

.3. Traek komfortpolstringen helt ud af hjelmen.

MONTERING AF INDTRAEK

Indsaet komfortpolstringen korrekt inde i hjelmen.

Indfer venstre frontklap i den indvendige bekleedning i det tilherende leje ved at

boje skallens overste liste en smule (Fig.20). Gentag fremgangsmaden pa den

midterste frontklap og hajre frontklap.

5.3 Boj skallens teetningslister og tryk nedad ud for de tre frontklapper (venstre, mid-
ten og hgijre) indtil de er fuldstaendigt haegtet til holderen. Serg for, at hjelmens
forreste omrade ser ud som vist i Fig.21.

5.4 Fastger de to sideknapper bag pa den bageste del af komfortpolstringen til
deres lejer pa den bageste holder, som er fastgjort til inderskallen i flamingo
(Fig.18).

5.5 Rul den indvendige komfortpolstring ud og fa den til at passe til den indvendige

skal ved forst at trykke pa det everste omrade, séledes at remmen med velcro-

lukning placeret i toppen af skallens indvendige del sidder fast og derefter langs
omkredsen.

oo o N
SR

6  MONTERING AF HAGEREMMENS BEKLADNINGSBESLAG
Hageremmens bekleedningsbeslag til hgjre og venstre er forskellige (Fig.17B).

6.1 Efter at have identificeret det venstre bekleedningsbeslag skal man indseette
hageremmens udlgser ud for den frie ende med en "velcrolukning”, indtil det
kommer helt ud af det midterste hul. Tryk pa den frie ende af beslaget over rem-
men pa hageremmen ud for “velcrolukningen” og traek i remmen for at hive det
fuldsteendigt (Fig.17A).

Gentag samme fremgangsmade for hgjre beklaedningsbeslag.

Sorg for, at beslagene er teetsiddende ved at hive dem forsigtigt mod indersiden
af hjelmen.

o9
w
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Hvis udleseren er af typen D-ringe, skal man kontrollere, at den automatiske
knap til anti-flappen, som kun er til stede pa det venstre beslag, er korrekt pla-
ceret over de to "D”-ringe (Fig.17B).

MONTERING AF INDVENDIG SKUMPOLSTRING | PUDERNE

Seet forsigtigt den indvendige skumpolstring ind i venstre pudes stofbekleedning
(Fig.15). Rul omhyggeligt polstringen ud, og kontrollér, at der ikke er folder i
pudens stofbeklaedning.

Gentag samme fremgangsmade for polstringen p& hejre pude.

MONTERING AF PUDER

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

Vaer opmaerksom: tag lejet i venstre pude og sikr dig, at den bagerste auto-
matiske knap “D”, haegterne “A” og speerregrebet NERS “B” er fastgjort korrekt
til bagerste ramme til selve pudens stofbeklaedning (Fig.16); kontroller ogsa at
grebet NERS er fri til at dreje, og placer selve grebet i d&bningsposition.

Saet den bagerste styreskinne “C” til lejets rammekant i det tilherende mellem-
rum mellem yderskallen og inderskallen i flamingo. Tryk derefter lejets ramme-
kant nedad og treek den i mellemrummet mellem yderskallen og den indvendige
pude i flamingo (Fig.22).

Tryk pa den forreste del af kanten pa lejet i venstre pude for at fastgere den
forreste haegte “A” til det tilharende mellemrum mellem yderskallen og puden
i flamingo (Fig.14) og kontroller at lejets rammekant er korrekt placeret under
listen pa kanten af skallen.

For hageremmen ind i pudepolstringens passage og tryk tilsvarende pa bageste
trykknap pé bagsiden, s& den sidder fast i det tilhgrende leje pé& puden i flamingo
(Fig.13).

Tryk lejet i venstre pude mod puden i flamingo og drej den samtidigt mod inder-
siden for at seette den forreste og den overste haegte, placeret pa bagsiden, fast.
(Fig.12).

Tryk speerregrebet opad i svarende til omradet for fastgerelse af den rede rem
for at fa det til at dreje mod pudens polstring, indtil den er i sin lukkeposition.
(Fig.11).

Kontrollér den korrekte fastgerelse af knappen og heegterne ved at traeekke pu-
dens leje let mod indersiden af hjelmen og kontrollere, at disse forbliver teetsid-
dende til puden i flamingo.

Vigtigt: knapperne er I&st, nér der hores et klik. Kontrollér, at remmen stikker ud

fra pudens polstring.
Gentag samme fremgangsmade for polstringen p& hejre pude.

VIGTIGT

Hvis din hjelm er udstyret med et fastspandingssystem med D-ringe, skal
den lukkes som beskrevet i det vedlagte vejledningskort til D-ringe.

Tag kun den indvendige komfortpolstring ud, nar den skal rengares eller vaskes.
Hjelmen mé& under ingen omsteaendigheder anvendes, hvis man ikke har sat hele
den indvendige komfortpolstring fuldsteendigt pa plads med alle dens dele.
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Vaskes forsigtigt i hdnden og kun med mild seebe og vand, der ikke er mere end
30° C varmt.

Skylles med koldt vand og terres ved stuetemperatur pa et sted, som er beskyt-
tet mod direkte sollys.

Den indvendige komfortpolstring mé aldrig vaskes i vaskemaskine.

Den indvendige flamingoen i hjelmen er et materiale, som er meget deformer-
bart, og det har til formél at absorbere sted ved deformering eller delvis edelaeg-
gelse.

Undga at foretage nogen form for aendringer eller indgreb pa de indvendige fla-
mingokomponenter.

De indvendige flamingokomponenter ma kun rengeres med en fugtig klud og
torres ved stuetemperatur pa et sted, som er beskyttet mod direkte sollys.
Anvend aldrig veerktejer og redskaber ved udferelse af ovennaevnte punkter.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Nolan Emergency Release System (NERS) ger det muligt for redningsmandskabet
at fierne pudernes lejer fra hjelmen, mens den sidder fast pa motorcyklistens hoved.
For at fierne lejet i venstre pude fra hjelmen skal man lesne hageremmen og derefter
traekke i den rede rem placeret i det forreste omrade af lejet, som vist i Fig.23.

| forste omgang frigeres speaerregrebet p& bagsiden af pudens leje og derefter, og idet
man fortsaetter med at treekke i den rede rem, frigore lejet sig fra flamingoen og drejer
gradvist mod ydersiden af hjelmen, mens omradet i siden efterlades frit.

Den samme operation gentages pa den hgjre side af hjelmen, som derefter kan fjer-
nes fra motorcyklistens hoved p& en mere behagelig made.

A

94

VIGTIGT

Treek aldrig i de rede remme til Nolan Emergency Release System (NERS) under
karslen.

Kontrollér altid pudernes korrekte montering. Efter brug af Nolan Emergency
Release System (NERS) skal man kontrollere, at puderne ikke er beskadigede
og pamontere dem igen ifelge de foregdende instruktioner.

Brug ikke Nolan Emergency Release System (NERS) til procedurer for normal
vedligeholdelse og rengering af puderne.

Fjern ikke klistermaerkerne i Fig.24 fra hjelmen: Disse kan indeholde yderligere
instruktioner til redningsmandskabet.

Hvis Nolan Emergency Release System (NERS) viser fejlfunktioner eller skader,
skal man henvende sig til en autoriseret Nolangroup-forhandler.

Brug kun Nolan Emergency Release System (NERS) i forbindelse med forste-
hjeelp ved dokumenteret kompetence og egnethed p& omrédet. Ved tvivl skal
man ringe til det egnede redningsmandskab.
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VINDBESKYTTER (WIND PROTECTOR) OG NASEDEFLEKTOR (BREATH DEFLECTOR)
(Medfalger som standard eller tilgazengelig som tilbehor/reservedele).

Dette tilbehor forbedrer hjelmens ydeevne under szerlige anvendelsesforhold.

Vindbeskytteren (Wind Protector) mindsker ubehagelig luftinfiltration under hagepar-
tiet. Den er fastgjort til det indvendige kaebeparti med to automatiske knapper, der
sidder bag pa den.

Se Fig.25for montering og afmontering.

Neesedeflektoren (Breath Deflector) modvirker dannelse af kondens pa visiret ved
at fore luftstrommen nedad. Den er fastgjort med tre elastiske mellemrum, som skal
saettes ind mellem forreste diffusor og skallens liste til visiret.

Se Fig.26 for montering og afmontering.

@ Vindbeskytteren og naesedeflektoren monteres og afmonteres nemt.
Den korrekte montering af dette tilbehor kan kontrolleres ved at trackke det let
indad mod hjelmen med tommel- og pegefinger. Hvis det kan fjernes herved,
skal monteringen gentages.

VENTILATIONSSYSTEM
Hjelmens ventilationssystem bestar af:

Nederste ventilation

- Muligger ventilation ud for munden og begraenser tildugning ved at lede luften
direkte pa visiret. Se Fig.27 for abning og lukning.

- Muligger ventilation ud for munden (Fig.28).

Frontal ventilation
Giver en direkte ventilation ved hovedets forreste omrade, ogsa ved lav hastighed.
Se Fig.29 for abning og lukning.

Overste ventilation
Giver en spredt ventilation ved hovedets gverste omrade, ogsé ved lav hastighed.
Se Fig.30 for &bning og lukning.

Ventilation i siden
Sikrer en konstant luftrecirkulering ved munden og visiret (Fig.31).

Bagerste ventilation
Serger for at fierne varm og darlig luft og sikrer en optimal komfort inde i hjelmen
(Fig.32 - Fig.33).
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ADJUSTABLE STABILITY DEVICE (ASD)

Pa den bageste del af kappen er der indbygget en aerodynamisk spoiler med juster-
bar profil.

Pa baggrund af lang erfaring og test i vindtunneller og pa bane giver spoileren hjel-
men en optimal aerodynamisk effekt under kersel, den stabiliserer den ved hgje ha-
stigheder og leder den varme Iuft inde i hjelmen ud gennem de indbyggede udluft-
ningshuller i selve spoileren.

Dens profil, og dermed den aerodynamiske effekt, har to indstillinger, s& den kan
tilpasses forskellige positioner og kerestile (Fig.34).
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SYTXAPHTHPIA... YL THV YOp& TOU KXLVOUPYLOU KPRVOUG ONXG, , ,
To design, n epyovoyia, n GVETN, N KEPOOUVAULKOTNTA, OL KTTAOL KL AELTOUPYLKQL XELPLOHOL,
ONX €XOUV OXEDLOOTEL KXY KATXOKEVKOTEL YLO YO ONULOLPYNOEL EVY HOVTEPVO, TTPOLOV KAIL HE TLG
PEYLGTEC ETTIDOTELG, OE DEQT VX LKAXVOTIOLEL GKOMN KKL TLG TTLO DPNAEG KTTLTHOELG WG TTPOG TNV
KOPAAELX KOL TNV QVEDN.

AZ®AANEIA KAl KANONEZ XPHZHZ

(1]

XPH

ZHMANTI]KO

Mpwv o('rrcl> ™ xpr’]on}\rou Kp&VOUG 0G BLOBROTE XUTO TO EYXELPLBLO KOl OAX To GAAX
YYPXQX TTOU TIEPLAXYPAVOVTXL, ETTELDN TTEPLEXOUV GNUAVTLKEG TTANPOPOPLEC TIOL B

goG PoNBNOOLY Y KXVETE KXAUTEPN XPNON TOU KPEVOUG, EVKOAX KXL HE BOQPXAELX.

[poTetyeTan n (pu)\oéEn TOU YLX HEAAOVTLKEC XVAQOPEC, , ,

H'yn TNenon Twv 0dNYLWV QUTWY PTTOPEL VKX PELWOEL THY TTPOOTROLK IOV TIXPEXEL TO

KPOVOG BETOVTRC KATX GUVETTELX G€ KLVOUVO THV XKEPXLOTNTX OKG. , 3
& XTFOQPEVYOYTXL TUXOV XPHOELG KOL GUUTTEPLPOPEG TTOV £LVAL DUVKTO VX ETTNPEXR-

OOULV I VX HELWOOULV TNV TPOOTRTEVTLKN LKRVOTNTX TOU KPXVOUG,.

ZH TOY KPANOYZ

To KPAVOC EXEL KXTHOKEVXOTEL ELBLKK YL LQTOOLKAETLOTIKY KO\l MOTOTTIQONAKTLKY XPAGN.
Agv TIPETTEL ETTOUEVIG VX XPNOLUOTTOLELTAL OLXPOPETLKX (YL XAAEG XPNOELG 1 OKOTIOUG)
ETTELDN, TE QUTNV TNV, TIEPLTITWON QEV EERTPRALTEL TNV LOLX TIPOOTRG(. ,

S€ TTEPITITWON KTUXNHRTOG, TO KPAVOG ELVAL EVEX OTOLXELO TIPOOTHTLAG TIOU ETTLTPETTEL TOV
TIEPLOPLOUO TWV TPRUHATLIUWY KA, TWV. BAXBWY, 0TO KEQPAAL, ,

0TO00, KGVEVX KPAVOC OEV UTTOPEL VO DLETOXALTEL TNV KTTOAUTN GOQAAELX. H AeLToup-
YLO TOU KPOAVOUG £LVOL V& PELWVEL TV TTLHOVOTNTA /i T TOBAPOTNTA TPRUUKTLOHWY O€

E£PLTITWON_ OXTUXNHXTOC, WOTOGO TO MEYEDOC OPLTPEVIIV XTUTTNHRTUWY KAL OL DLOXPOPETL-
KEC ELOLKEG OUVAHLKEG TIPOTKPOUONG ELVAL DUVATO V& LTTEPBOUV OTTOLYONTIOTE TIPOOTATED -
TIKN LKAYOTNTK TOU KpGYOUG. ETTOPEVUC, ODNYELTE TIQVTX TTPOTEKTLKG. }

N@ OpATE TIAVTA TO KPAVOE TG KAAK KOUUTIQHEVO KT TNV, 001YNaN dLKOKAWY TTpoKeL-
klnsvou Vo, ETWEPENNBELTE TTANPWC GTTO TN dLXBETLUN TTPOOTAOLX. , , B

N POPRTE TTOTE KXOKOA KKXTW &TTO TO OUOTNHK TIPOCDEONG 1| OKOOPO OTTOLOLDATIOTE
TUTTOY, K&TW KTTO TO KPAVOG,. i , i ) i
To KPAVOG PTTOPEL VO JELWGEL TOUS NXODG TNG KLKAooplag oxnydTwy. QoTdoo, ot K&OE
TEPUTTWAT, PEPALWOELTE OTL AVTINXIBAVETTE KXAK TOUG GTTAPALTNTOUG NXOUG OTTWG TLG
KOPVEC KL TLG OELPNVEG EKTAKTNG GVAYKIG. , A i ;
NO, OLATNPELTHL TIAVTA MAKPLK OTTQ TTNYEC OEpUOTNTAC, OTTWG YIX TTXPGOELYUX TLAGVOLE
EEQTULONG, BOOT PTTAYKATLEPOC 1) OXAXUOG ETIRATWY EVOC HETOU, HETRPOPKRC,. )

IV TROTIQTIOLELTE /KL ETTEYRUIVETE OTO, KPAVOG (E0TW,KKL €V PEPEL) YL OTTOLOVOATIPTE
AOYO. TUXOV TPOTIOTIOLNTELG N/KXL, XANOLWTELG LTTOVOYEVOLY TIC KTIKLTATELG XOWAAELKC
BLAKLBEVOVTAG TNV TIPOOTATEVTLKA LKAVOTNTA TOU KPOVOUC, ELVAL dUVATQ VX KATXOTN=
0Ly TO KPOVOE N GUUHOPPOULEVO TIPOG TOUG KXVOVLGUOUG EYKPLONG TUTTOU KL KOTG
GUVETTELX OGKATAXAANAD YLX XPNTT], GKUPWVOVTARE TV LOXV TNG €Yyunonc.

TomoOeTE(TE HOVD YVNOLX EEXPTNURTA N/KAL GVTRAAKTIKK KATXAANAK YL TO CUYKEKPL-

£VQ HOYTEAO KPRYOUG,. , ) , , , , ,

|, CNULEG TTOU €VOEXOUEVWC TTPOKXAOUVTAL GTO KPXVOG, BTTO TUXKLEC TITWOELG-DEV Elvary
TIQVTOTE §UPQAVELS | GHETK OPATEG OLGY YUPVOU 0QBHXAUOD. KaBe KpGVOG TIQU EXEL LTTOOTEL
Blawp rrpockpoucrrg TIPETTEL VA AVTIKaBLaTaTOL NOX XELPLTEDTE TO KPAVOE TIRVTOTE YE TTPO-
QOXI WOTE V& UN DLXKYBEVETAL N PELWVETAL N TIPOGTRTEVTLKN TOU LKAVOTNTA. ,

S€ TIEPUTITWON GUPLBOALLV OXETIKA HE TV GKEPALOTNT KL TNV KOPAAELX TOU. KPAVOUG,
pnv {o xgngtuonomcs'rs KoL aTreLBUVOElTE T€ Evax €EO0VTLODOTNHEVO GNHELD TIWANONG YLK
Vo eEAeYXDeL.

EMIAOTH KPANOYZ

1

MEFEQOZ

1.1

1.2
1.3

98

[l Vo T1pQadLoploTel To OWOTO PEYEDOC, POPETTE KAV HE DLAPOPETLKK MeYEDN KoL ETTL-

£ETE GUTO nou,npocapuo‘g’érm KOAUTEP®K OTN. DLATIARDN TOY KEPAALOD ONG KOL ELVOL
TINNPWG 0TaOEPO OTAV POPEDEL KL dEBEL KATAAANAK DLKOPAALLOVTRG TARUTOXPOVE KXAN
QVED]

Eva Epé;vog TT0U £lvai TTOAD HeYGAO UTTOPEL VO XOXUNAWOEL KXAOTITOVTOG T AT A v
OTPOPEL TIREUPLKA KOXT& TNV 001YNon. , , L, , ,
KpaTNoTE TO 0T KEPAAL OQE YL HEPLKG NETTTK KoL BePawBefTe OTL dey_uTTdpXOPV ONuelx
mz)c\rng, TK OTTOLX HOKPOTIPOBETHX ELVAL DUVATO VX TIPOKXAETOLV HOUDLXTHX 1 TTOVOKE-
@OAO.
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2 BrAAZIMO TOY KPANOYZ

2.1 Mg, To KP&VOG QPOPEPEVO KL UE DEPEVQ TO )\OUH(S(KL TOU, doKL&gTE Vo BYGAETE TO
KpAVOC OTHLC UTIOOEKVUETOL TNV ELKOVX (A). TTpYHATL, g€ TIEpUTTTWON KTUXAPX-
TOG, OCUTTAPXOVTEG DUVRHELG KXL OL OLAPOPETIKES KATEVBUVOELC TTPOG TLG OJTOLEG
EVEPYOUV BUTEC OL SUVKHELG HTTOPOPV VO TTPOKAETOUY. TTEPLOTPBYES TOU kKP&VOULC
0 #KOLIL KAL TITV XPALPEDT TOL KPAVOLG OTTO TO KEPGAL EXV XUTO DEV EXEL TIPOT-

€DEL TEAELR.

2.2 To KD&VOQ%EV Trpénsbvo( OTPEPETAL, VO Kweirou,e)\eéesg& 0 KEPAAL N v, Byai-
Vel AL@BPETIKE, puBULOTE TO PAKOG 0TO AOUPGKL | GAAGETE pEYEDOG KPAVOUG.
AOKLHGOTE KXL TIGAL TNV EQXPHOYN TOU.

3 3YITHMA ZYTKPATHIHZ

To c0OTNUYK TUYKPETNING (AOLPGKL) Elyal PUBLLOUEVO KTTO TOV KOTHUOKELRETH OF éVa
KOVQVLKO HAKOC. [190TOD T XpNOLHOTIQUACETE EAEYETE, OV EVOL OWOTA N TIpopLBKLON.

3.2 Na BeBpULUWVETTE TTAVTOTE QTL TO AOUPXKL EXEL KOUPTIIOEL KAAX KXL OQPIXTX WOTE YO TU-
KPOTEL TO KPAVOG GTOBEPX OTO KEPEAL. S€ KGOE TIEPLTTTWAN, TTPLV ATTO TV QVRXWPNOY),
eBOLWOE(TE OTL TO NOUPGKL EVXL KOAG TQLYHEVO, KKTW KTTO TO TIMYOLVL, 000 TO dUVKTOV

TIL0 TTILOW TTPOC TOV AGLUO, O ')\o( XWPLE VKX elva GoAo, i ,

3.3 To owoTo Tsywaa,cTo NOUPQIKL TTPETTEL VO TG, ETTLTPE‘I'IELSVO( QVXTIVEETE KXL VX KOTOTT(-

VETE KO(VO)\([KO(,, OANK XWPLG VX HTTOPELTE VXX TIEPKOETE EVX OGXTUAO XVXHETK OTO AOUPGKL
KOL OTOV AGLMO.

A TNPOZOXH, , , L, . .
To KOLUTT, TTOVL zvSs{(o;bsvwg DTTXPXEL GTO AOUPAKL EXEL ,o(;rrox%sbcnkot N AELToupYie
VO XTTOTPETTEL TNV EAEVBEPN KLVNON TNG XKPNG TOU, XPOU £XEL dEBEL CWOTAR.
ZEAATINA

- Avn CehaTiva £xeLuTrooTel BAGPN KOl EXEL EVTOVEC YPRTTOLVLEC TIOU PELWVOLY THV 0PRTO-
a'%etx elyxL TTLAVO N TTPOCTATEVTLKY ETTKAALYN V& EXEL LTTORXBPLOTEL KOL WG €k TOOTOL

NOTLVO TIPETTEL VO OVTIKATOOTOPEL , , , ,
EAXTLVO UTTPPEL VX XPNOLUOTIONBOEL ATTOKAELOTIKK PE TO HOVTENO KPEVOUG YL&X TO OTTO(0

£XEL OXEOLNQTEL. |, i
- nv%appgis‘rs KOAEG Kol BepvikLa.

ZYNTHPHZH KAI KAGAPIZMOZ

A NPOIOXH _ , , , , . .
To Kp?(vog Kot N CeAativa, elvat dSuvaTo vx uTTooTOUV, 00BrPEC TNULEC, RTTO OPLOPEVEG
ouvnbLopéveg oumsgg(&glg l}xg)\a[&n VX ELVOL EPPGVAC. I LX TLC Epyaatsﬁ,xa pLOHOL
TLV (§

TOU KPXVOUG KL TNG XPNOLHOTIOLNOTE OVO XA qp%\vspo KoL XlYO, OUDETEPO
gRTTOPVL. A € TO VX OTEYVWOEL OF OEPPOKPROLX Tl'EplbO()\ 0VTOG, HXKPLK XTTO TOV
NALO /KX XTTO TINYEG BEPUOTNTXG.

A 1POZOXH . . . . . . L. .
Mn xgnplpo,notngs moré BeVTivn, SLAUTLKO, BEVEOALO, BLOAUTEG ) RANEG XNHLKEG OL-
OLEG OLOTL ELVXL DUVXTO:

- No frpokeAEoOUV avsn«\'/épeugm ULk oo kpdvoc. 3 3
- NQ HETABXANOLV TLG OTITLKEC LOLOTATEC, VO HELWT g\v TG MNXAVLKEG LDLOTNTEG KL VX EEX—
0BevlooLV TNV TTPOGTATEVTIKN errsgspyacrw( ™m¢ Cos ATIVOG.

%’%
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ZEAATINA

1

AMOXYNAPMOAOIHZH

1.1
1.2

1.3
1.4
2

Avo{ETe Teeiwg T CehaTiva.

KpaTWvTag TTRTNUEVO TO KOUUTTL aTTeAeLOEpwang TG TeAaTivag (A) TpaBAETE TN
TeAGTIVA TTPOC T EUTTPOC MEXPL VO kOLOTEL TO KALK (ELk.1).

AmoouvdéoTe T &ykloTpa TnG TehaTivag (BL kat B2) ard tnv vtmodoxr Toug
(Ewk. 2).

ETtaveA&BaTe KoL TRV GANN TTAEUp& TOU KPEVOUG.

2YNAPMOAOIHZH

2.1

2.2
2.3

2.4
2.5

3

TomoBetoTe Tn Tehariva oTnv avoxth Béon BéTovTag Ta &ykloTpax TN Te-
AaTivag (B1 kol B2) 0TLG €LOLKEG UTTODOXEG TTOUL LTTGPXOLV OTOV UNXKVLOUO TNG
Teativag (Ek.3).

ElobyeTe To &ykloTpo Bl 0NV €181k UTIOBOXA KOL TTLECTE TH CEAXTIVX TIPOG TO Ké—
ALPOC OTO &YKLOTPO B2, TIGATWVTAG ETOL TO KOLUTTL aTTeEAeLOEpwang TehaTivag (A).
OAloBnoTe TN CeaTiva TTPOG Tak TTOW, KPAVOVTAG TO KOUUTTL KTTEAELBEpWONG
TOU PNXOVLITHOU TeAaTivag (A).

ETTavaA&BaTe KoL TNV GANN TTAeUp& TOU KP&VOUG.

K\eloTe Teheiwg TN CehaTiva.

PYOMIZH MHXANIZMOY ZEAATINAZ

O pnxoviopog g TehaTivag elvat epodlaoévog pe éva o0oTnua piBLoNg Tou dlo-
KéVOU TNG TEAATLVOG TTOU ETTLTPETTEL VX EEXOPAAITETAL KAL VX DLOTIPETAL TO ATTOTE-
NeOUATIKO KAE(TLHO TNG TENXTIVAG KOVTPO 0TV TOLUOUXK TOU GVOLYHATOG TOU Kp&i—
Vvoug. Mo Tov 0koTré auTO N B&ON TOL PNXAVLOUOU dLaBETEL piak 086VTWON AvaPopdg
ETMAVW KL K&TW. KaT& TNV oyop& TOU TO KPAVOG TTOPEXETAL HE T owaTh pUBULON
TOU OUOTHUATOG. KaTh TN BLEAPKELX XPONG TOL KPAYOUG V& BEBXLWVEDTE KT Slo—
OTAHOTA OTL N CEAXTIVE, OTAV elvai eVTEAWG KAELOTH, TIPOOKPHUOTEL OUOLOYEVLIG KOL
TUUHETPIKE OTO TIAPXHUOPPUOLUO XEIAOG TNG TOLMOUXKG TOU GVOIYHOTOG TOU Kp&—
voucg. Av dev oupBaivel auTO, KAVTE TG ’KOAOLOEC evEpyELeC:

3.1

3.2

100

ATroouvappoloynoTte T Tehativa (BAéTTe Tiponyolpeveg 0dnyiec) kat eEAéyETe o€
TT0L0 onpelo TG 0ddvTwoNg avaoplg emdvw Cl koL k&Tw C2 BpiokeTal o
unxoviopog (Ewk.4).

Ze0@(ETe TIg 800 Bideg D1 kot D2 TTOL LTI&PXOLV OTO PNXAVLOHO TG TEANTIVAG
XPNOLHOTIOLWVTAG Ve KAELDT ANev 2,5 mm.

AVOYWOTE TOV UNXAVLIOUO aTTd TN BXON TOU KAKL UETKKLVAOTE TOV TIPOG TX EUTTPOG
1 TIpog Tax THow avéAoya pe TNV eTBUUNTA PUBULON. 3TN CUVEXELX XAXUNADOTE
&AL TOV pnxaviopd oTn Boon Tou e TPOTIO WoTe Tax eTTévw AL kot T K&TWw A2
SovThkLx pUBULONG Vo aopalicouy oTny (dlx Béon.

SpiEte TIg dVo Bideg D1 ko D2.

ETTaVOA&PBOTE TLG EVEPYELEG OTNV GANN TTAELP& TOL KPAVOULG.

Torro@etTNoTe T Cehativa (BAETTE TTponyolpeveg odnylec).

EAéYETE TNV TIPOOQULON UETKED TEATIVAG KAL TOLHOUX NG,

NMPOXOXH

BeBaiwBeite OTL oL unxaviouol Aettoupyodv owoTé. AvoigTe kat kheloTe Tn Te-
AGTIVO ENEYXOVTOG OTL GUTH OUYKPATELTAL GTTO TOUG MNXAVLOMOUG OTLG GVTi-
oTolxEG BE0ELC. AV XPELXTETOL ETTAVOAKBETE TLC EVEPYELEC TTOU TTEPLYPRPNKAV
TXPATTRVW.

OAHTIES
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MRV XpnOLUOTIOLELTE TO Kp&VOG XWPIG Vo £XETE TOTTOBETHOEL OWOTA Tn TehaTivar.
MnV a@aLpEeiTE TTOTE TOUG TIAELPLKOUG PHNXAVLOHOUG OTTO TO KEAUPOG.

Av ot TT)\EUleOL HNXOVLOHOL TTPOLTLARTOLY duoAelToupyieg B POopég, atrevLBLV-
Osite o€ éva €€ovalodoTnuévo onpeio TTAnong Nolangroup.

DOUBLE ACTION

To kovptti DOUBLE ACTION oThv ouéaszn 0éan (KevTpLkA) OTTWG O(T[ELKOVI.ZETO(L atnv
Elk.5, dev emnpedTel TNV KAVOVIKA AeLToupyiat TNG TEARTIVRG KOTX TO &VOLYHO KoL
TO K)\stcnuo

XpNOLHOTIOUWVTEG GUTO TO KOLUTT UTTOPE(TE Vo ETTWPEANBeiTe aTTd TIG EEAG TIPOTOE~
TeG AeLTOULPYiEG.

1

ANTIOAMBOTIKH AEITOYPIIA

1.1

1.2

EVi) pop&Te TO kp&vog, avolETe TN TEAATIVX PEXPL VX XKOLOTEL TO TTPWITO KALK
KOL TIKTHOTE TO KOLUTTL OTTWC LTTOBELKVOETAL OTNV ELk.6. TEAKE, kKAeloTe Eavé Tn
CehaTiva.

@ >c avthv T Béon, 0 HNXOAVLOUOG ETLTPETTEL TN SLaTAPNON TG TeAaTivag o€
0éan eA&xLoTOL owowuowog AuTo Be)\TLwVEL TOV o<£plcruo KL 5L£UKO)\UVEL ™mv
aTmoB&UBWON KLPIWG T8 XAUNAA TRXOTNTA 1 O€ Guvmuag oThoELC.

o va arevepyoTron el n avTOopBwTLKA AeLToupyin, TTATAOTE TO KOLPTIL OTTWG

UTTOBELKVUETAL OTNV ELK.7 ETTAVXPEPOVTRG TO OTNV 0LdETEPN BEam.

AEITOYPIIA AZPAAIZHE ZEAATINAZ

EVi) opdTe TO Kp&VOG, KAeloTE TN TENXTIVEX KL TIXTAOTE TO KOLUTT OTTWG LTTO-

dekvieTal oThv Ek.7.

@ & authv T Bom, To KOUPTTWH KAeLo{pOTOG TNG TEAGTIVOG EVIOXVETOL DOTE
Vo pelwBel n m90(v0'rnT(x v avoiEeL n ﬁs)\omwx KO(TO( A&Boc.

I vo arrevepyoTronBel n o péALor) TEAXTIVOG, TTOTAOTE TO KOUMTTL 6TTWG LTTO-

delkvieTaL 0TNV ELK.6 ETTAVRPEPOVTAG TO OTNV 0LdETEPN BEO.

NMPOXOXH

Koré T XpAON TOL KP&VOUG, EVOEXETAL VO TIPOKUYOULV SLEPOPEG KATHOTAOELG
Yl TLG oTroleg ammaTe(Ta To dpego Gvolypa TNG TEARTVOG. ZUVIOTATOL ETTOpE-
VWG 0 neptopmuog ™mg xpnong ™me )\ELToupyuxc_‘, XOQEALONG ?;z)\omvtxg,

Ze TepITITWON EKTAKTNG AVAYKNG, UTTOPE(TE V& KTTOCUVOETETE TNV XOPYEALON TNG
TeNaTivag avaonkwvovTag Tn CEAXTiva pe Tov ouvnBLOpEVO TPOTIO KaL GOKW-
vTag o TTeplylo ThG (Blag TNG TEAaT{vag ULl ENapIG ETTLITAEOV dUVapN OF
OXEOT HE TNV GTTALTOOUEVN.

PINLOCK”

(AtxBéaiuo orov Baotko eE0TTALOUG ] WG TTPOXLPETLKG EEXPTNUN/AVTAAAXKTLKG)

1

2YNAPMOAOIHZH EXOTEPIKHE ZEAATINAZ PINLOCK®

1.1
1.2

1.3

A@apéoTe ™ TehaTiva (B)\snz Trponyouusvsg oﬁnytsg)

BeBowBelTe 0TL N egwTepLir emipdveia TNG CehaTivag elvat ka®apn kaw 6TL o

EEwTspLKOL poxAot pueuwng TWV nstpwv elvaL oTpappgvol TIPOG TX péoo (ELk.8).

TotoBeTAoTE TNV e0wTePLKA CehaTivae PINLOCK® oTn TeAaTiva.

0 1o TTpoch)\ OWKéVNG TNG ww-rspmng TehaTivag PINLOCK® TrpéTrel va €pxeTai
O€ ETTAPN PE TNV ETWTEPLKA ETTLPEVELK TNG TEAATIVAG.

OAHIIES 101
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1.4
1.5
1.6
1.7
1.8

2

TonoGzTnO'rs ™ pix n)\zupa ™me zcerspLKng Cehativag PINLOCK® ot évav ot
Toug 500 Trelpoug Thg TEAGTIVAG KoL O'repswcrrs TNV oTtn eeon ™¢ (Ek.9).
ETrekTelveTe ™ EE)\O(TLVO( KOL TTPOOGPUOOTE 0TOV GANO TTE(pO TN de0TEPN TIAELPK
™g, eowTepLkAG CehaTivag PINLOCK® (Ek.10).

A(pr]o-ra KOL TTGAL EAeVBEPN TN ‘gs)\omva

AQaLpéoTe THV TTpOO’T(XTEUTlKr] uepBp&vn TNG e0WTEPLKAG Z;s)\omvag PINLOCK®
KoL BeBaLwBelTE OTL OAO TO TIPOPIA TIALKOVNG TNG TEAXTIVACG EVAL TTPOTKOAAN -
pévo oTn TeAaTIVA.

TotroBeTAoTE TN TeAaTiva 0TO Kp&vog (BAETTE TTpONYOUHEVES 0BNYIEC).

EAErXOZ KAI PYOMIZH TANYZHS ESOTEPIKHY ZEAATINAZ PINLOCK®

EAéYETE TN OWOTH OLUVRPUOAGYNOT TG E0WTEPIKAG CeAaTivag PINLOCK® avolyovTag
KoL KAELVOVTOC TN TEAXTIVX K& EAEYXOVTOG OTL dev LTIRPXEL OXETLKA Kivnon HETAED

TouG.

Av n waspLKn Tehativa PINLOCK® dev elva koA& oTepewpévn ot Ze)«xnvtx oTpéY-
TE TRUTOXPOVX TOUG BUO EEWTEPLKOVG HOXAOUG PUBULONG TIEPLOTPEPOVTHG TOUG TTPOG
T eTTaVW OTABLOKGK KO Xwpig vTTePBOAR YL V& ’LENBEL T(XVUO'I’] (Ek.8). H HEYLOTN
T&vLON ETILTUYXGVETL OTOV OL EEWTEPLKOL HoXAol pOBuLONG TwV Trelpwv elva oTpop-
péVOL TTPOG T EEW.

A

102

NMPOXOXH

H evdex6pevn mmapovoia okdvNg HETAED Twv d00 TeAaTiviwv pTTopel vor TIpoKaE=
OEL YPATOOULVLEG KOL OTLG DUO ETTLPAVELEG.

ZeaTiveg KoL waspLng Es)\omvsg PINLOCK® 10U €x0UuV LTTOOTEL (peopot oo
YPOTOOUVLEG EVOEXETAL VX MELWIOOLV TNV OPRTOTNTA KL TIPETTEL VX QVTIKXO{oTR-
VTQL.

E)\syxsrs TOKTIK& 6TLN TO(VUO'I’] TG ecwTeplkig CehaTivag PINLOCK® eivai cwo-rn
(hoTe Vo oTTo@edYETAL N kivnom TG TTPOKAAWVTAG EVOEXOUEVWG YPRTTOUVLEG
0TLG 800 TTLpAvELES.

Ze Tep{mTWON TIOL KaT& TN BL&PKELX TNG XPAONG TTXPOVCLAGTOOV PALVOUEVX
BopTTOHATOG TG TEAATIVOG TOL Kp&VOULG N/KAL OXNUATLONEG CUPTIUKVWHOTOG
O€ TIEPLOXEG TTOL TTEPINXUPBAVOVTAL HETAED CEAXTIVOC KXL ECWTEPLKAG CEAXTI-
VoG, 87\5'\((>§TE TN CWOTHA OUVRPHOAOYNOT KaL T&VLON TG E0WTEPLKAG CeEAXTIVAG
PINLOCK®.

H UnEpBo)\LKn KOL TTpOWpPN TO(VUO'Y] ™¢ sUwTEpLKng TehaTivag PINLOCKO utropel
VO TIPOKGAEDEL THY LTTEPBONLKA TTPOOPULON TNG TIAVW OTNV eTTLpdvelx ThG Te-
AaTivag r]/KO(L uovng a}\)\OLwUELg (o3 O(UTr]V UE ETTORKOAOLOO VXX PNV PTTOPo UV V&
EKTENEOTOUV OWOTK OL ETIOUEVEG puBUiTELC.

H sv-rovn cht&pwon/avanvon n xpion ot LSLO(LTepag K)\Lpomksg cruvench_; (xox—
HNAEG Beppokpaaieg kat/f avENpEVN LypaoTia KaL/h ATTETOUEG XANXYEG TNG BEp—
Hokpaotag kaL/f évrovn Bpoxn) KaL/A €VTOVn KAL TTOPOTETOHEVN XPNON Elval
duvaTd var TIPOKAAETOLY HE(WON TNG KTTOTEAETUATIKOTNTAG TNG ETWTEPLKAG
Ce)\omvtxg PINLOCK® npom)\wVTag etxpm,umx n anpomcpo TUUTTUKVWUKTOC,
O QUTAV. Z& GUTEG TLG TIEPLTTTWOELG, HET& TN XPNOM, YLX VO OXTTOKATROTHOEL
N OTTOTEAETUATIKOTNTA TOU CUOTAHOTOG, HPALPETTE TNV ECWTEPLKN TEAATIVY
PINLOCK® aTo ™ 'CE)\O(TLVO( TOU Kptxvoug KoL crrsvao‘r& TNV pe Enpo KL x)\LO(po
otsp(x AKo)\ouencrrs TV (Bl dLadlkaoia kot YL TO Kpavog, TO OTTO(O TTPETTEL VKX
XPAVETE VX OTEYVWOEL YLK VX EEXAELPOEl TLUXOV LYPAXOIX TTOL dNULOLPYARBNKE
OTO E0WTEPLKO TOL EEXLTING TWV TTPORVAQEPOUEVIIV TUVONKWV.

OAHTIES
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3 AMNOXYNAPMOAOIHZH EXQTEPIKHZE ZEAATINAZ PINLOCK®

3.1 ATTOOUVOPUOAOYAOTE T CEAGTIVX TTOU ElvaiL EEOTTALOUEVN YE ECWTEPLKA CeENATi-
vo PINLOCK® (BAéTre Tiponyolpeveg odnyleq).

3.2 Emekteivete TN TEAGTIVX KXL GTTOOULVOEDTE TV eowTeplkh Tehativa PINLOCK®
T Toug Trelpoug (Etk.10).

3.3 A@AoTe kAL TTGAL eEAe0Bepn T CeAaTIVA.

4 SYNTHPHZH KAl KAGAPIZMOX

AtroouvappoloynoTe TV ecwTeptk) Tehoriva PINLOCK® arté T Teharive, Xpn-
OTLUOTIOLWVTRG EVX UYPO KL MOXAKKO TTavi, KxBapioTe ammaA& pe LYpO 0LdETEPO
gaTrolVL. A@aLpéoTe K&Be (XVOG TXTTOUVLIOD KEATW ATTO TPEXOVUEVO VEPOD.
AQNOTE TNV £0WTEPLKH TENXTIVOX Vo 0TeYVWOEL XWwplg va TV TpieTe, pe Tn Po-
ABelx ENpol kat XALpol aépa.

Tl Vo DLOTNPATETE To XXPAKTNPLOTIKE TNG E0WTEPLKAG TEAaT{vVag avalhoiw-
TX OTO TEPAOUK TOL XPOVOU, MET& KTTO TN XPAON TOUL KPEVOUG KPHOTE TO VX
OTEYVWOEL 08 KEPLCOUEVO KaL ENPO XWPO, PE TN TEAATIVX avolXTH. KpaThoTe To
HOKPLK OTTO TTNYEG BEPUOTNTAC KAL PUAKETE TO OE OKOTELVO XWPO.

Mn XpNOHOTIOLE(TE SLOAUTLKE 1 XNULK& TTPOTOVTX.

AMNOZMNQMENH EZQTEPIKH EMENAYZH
H amooTriipevn eowTepLkn eTTEVOUON oTToTERE(TAL OTTO Tox €EAG:

KOUKOUAX
HOEAGp&KLX TIAELPLKIY P&YOLAWY (BEELS KaL apLoTepd)
YAwooidla emmévduong

‘Oha T oToLkelox elva TIAPWG apaLpODpEVY KoL TIAEVOUEVA. Tat HEYOUNK XOPOKTN~
plTovTaL, ETILONG KTTO ECWTEPLKA ETTEVOLOT HE XPPWIEC LALKO TTOL KQKLPOLVTAL.

1

AMOXYNAPMOAOIHZH MATOYAQN

1.4

1.5

1.6

1.7

Avoi(ETe To hovpbkL (deiTe oxeTIKEC 08NYiEC).

TpaBAETE XTTXA& TNV KOKKLVN TALVIX TTOL BplOKeETOL OTO PTTPOOTIVO péPOG ATTO
TO HOXEAXPRKL TOU PLOTEPOV UAYOUAOU YL& V& KTTOTUVOEDEL 0 HOXAOG BO@OAEL-
¢ TTou BplokeTal oTo TTiow pépog Tou (Ek.11).

TpoaBAETE To eUTTPOG UEPOG OTO HATIAAPAKL TOL KPLOTEPOL P&YOLAOL TTPOG TX
ETTAVW YLX VO XTTOOUVSEDE( TO EUTTPOG KAXL TO &vw &YKLOTPO TTOL BpiokovTal aTo
Trlow pépog Tou (Etk.12).

TpaBnETe To Tlow pépog Tou PAENKPLOL TOU &PLOTEPOD UAYOUAOL TTPOC TO
£0WTEPLKO TOL KPAVOLG YLK VX ATTOoLVOEDEL TO KOLUTTL OTepEWaONG TTov Bploke-
TAL OTO TI{OW WEPOG ToU (Etk.13).

TpaPAETE TIPOG TO ETTEVW TO EUTTPOC PEPOG TNG BONG OTO HAELAKPKKL TOU GpL—
0TePOL PAYOULAOL YL V& GTTOOLVOEDEl TO EPTTPOC AYKLOTPO «A» TOU TIAKLOLOL
B&ong a1td Tov avT{OTOLXO TUVOETUO UETKED TOL EEWTEPLKOV KEADPOUG KL TOU
p&youAoU TG TTOALOTUPEVLO (Etk.14).

AapéoTe TEAElWE TO PHOENXPEKL TOL KPLOTEPOD PAYOUAOL GTTO TO KP&VOC
BY&TovTtag To TAatoto BAong Tou HOENXPLOD aTTd TO SL&KEVO TTOL LTTEPXEL HE~
TAED TOU EEWTEPIKOD KEADPOUG KAL TOU PAYOUAOU GTTO TTOAUCTUPEVLO KL Té-
Aog, By&Tovtag Tov rlow 0dnyo Tou TAcLgiov B&ong Tou poEhapLol amd Tov
aVTLOTOLXO TUVOETHO TTOU LTTIXPXEL METHED TOL EEWTEPLKOD KEADPOULG KKL TOU
E0WTEPLKOV KEADPOULG KTTO TTOAVCTUPEVLO.

ETTavVOA&BOTE TLG (DLEG EVEPYELEG YLK TNV €TTEVELON TOUL HEELOV PH&YOUAOU.

@ Mnv apaipeite a6 TO KEALPOC TOL KPEVOULG T HAYOLAX KTTG TIOALGTUPEVLO.

OAHIIES 103
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2

AMOXYNAPMOAOTIHZH THX EXOTEPIKH EMENAYZHY AOPQAOYS YAIKOY AMO TA MATOYAA

T Vet BLEVKONOVETE TO TIAUOLUO TWV EEXPTNHATWV TNG ECWTEPLKAG ETTEVOLONG, T
uayou)\a Tou kp&voug 5[0(6£TOUV eoWTEPLKNA eTTéVOLON ATTO XPpWdEG UALKO KOL GpOL—
POUVTAL &XTTO TNV UPXOUETIVN eTTEVOLON. MX Vo XPALpECETE TIG €TTEVOUOELG, TTPO-
XWPNAOTE e TOV 6kOAOLOO TPOTIO, XPOL KPALPETETE T PAYOLAX TOL Kp&voug (deiTe
TrponyoULpeveg 0dnyiecg).

2.1
2.2
A

3

ApaLpEOTE GTTOAG oTTO TNV LPATUETLVN ETTEVBLON TOL KPLOTEPOD H&YOLAOL TNV
scw‘rsplkn sTrszUJr] ouppwéoug VAo (Etk.15).
ETTavaA&BaTe TLG (BLEC EVEPYELEC YLK TNV TTEVELON TOL BEELOV P&YOULAOU.

Mpoooxn: awol o«pmpseouv oL aowTapLKeg £TrevéuceLg o«ppwéoug LALKOU &TTO
T™ uayou)\a BEBO(LUJSELTE oTLTO T[LO'U.) Trpscmpto‘ro KOLUTTL «D», T O(YKLOTPO( «A»
KoL O uox)\og (xcr(poO\Ew(g NERS «B» glvaL owoT& ouvdedepéva 0To TIoW Tr)\mcno
TNG LEAOUETIVNG eTTéVOLONG TWV P&YOLAWV (ELK.16). ThV avTiBeTn TrepiTITWO-
on, ETAVATOTIONETAOTE TX KATKAANAX.

A®AIPEZH TON F\QZZIAIQON ENENAYZHZ ANO TO AOYPAKI

Mo va cxcp(xtpecra'rs To YAWOO(dLa enev&ucrng TOL EXEI. TO AOUP&KL &TTO TV TO(LVI.O(
TIPOXWPNOTE PE TOV GKONOLBO TPOTIO, BPOU KPALPETETE T H&YOUAX TOU KP&VOUG
(delTe TrpOoNyoLpEveg 0dnyieC).

3.1

3.2
4

TpaBAETE TO apLo-repo y)\wUULSLo znevi)ucrng oTO onuelo TOU «OKPATG» YL& VO
SLaXwpLoTel &TTO TO AOUPEKL TOU LTTOTLAYWVOU KKL 0T TUVEXELX XPALPETTE TO
(Ewk.17A).

ETtavoA&BaTe TG (DLEC eVEpYELEC YL TO BEELO YAWOTIdL0 eTTéVdLONG.

AMOZYNAPMOAOIHZH KOYKOYAAZ

4.1

4.2

»
w

TpaBAETE To Triow pPépog Tng eTtévduong TPOG TO sow‘rspLKo TOUL Kp(xvoug Yl Voo
Eaxoupnwcouv Ta 800 TINELPLKK Kouuma oV umxpxouv oTo TIiow pépog ™e
omo TG avno-rotng 6éoelg TOUG TTOV UTTO(PXOUV 0TO TI{OW OTAPLYHX, TO OTTOLO
elvaL oTepewpévo oTo ETWTEPLKO Ks)\unpog O(TTO nokuo-rupzvto (Ek.18).
ATIOOLVBEDTE TO APLOTEPG PTTPOOTLVO apLOTEPD TITEPDYLO ATTO TO OTAPLYHK TTOV
elval oTepewpévo oTo EUwTEpLKO szutpog K&Tw amod TO Gvw sz)\og TOU Ke-
AOpoug 'rpanV'rcxg EAXPPWG TNV ETTEVOUOTN TTPOC To SO‘(»TSPLKO TOou Kp&voug
(Etk.19). Enava)«st‘re TN BLAOLKKOIX PE TO UTTPOOTLVO KEVTPLKO KL TO UTTPOCTL-
VO €€ TrTEpLyLO.

. By&ATe Terelwg Tnv emévduon oo To kp&vogc.

ZYNAPMOAOTIHZH KOYKOYAAZ

viul |n

5.3
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TotoBeTA0TE CWOT& TNV ETIEVELON OTO ETWTEPLKO TOL KP&VOUG,.

ELodyeTe TO WUTIPOOTLVO apLoTepd TITEPUYLO TG koukoOAag oTnv avTigTolxn
B£0N TTAPAUOPPUVOVTOG EAXPP& TNV TOLHOUXA TOL &vw XENOG TOL KEAU(POUG
(Ewk.20). ETrO(voO\(xBaTe ™ dLadLKao{ e TO PTTPOCTLVO KEVTPLKO KKL TO UTTPOCTL-
vo 65&0 TITEPOYLO.

TuploTe pe TpoooxA TNV ToLHOOXX TOL XE(AOUG TOL KENOPOUG KL TTATAOTE TTPOG
TO K&TW, OF avTLoTowxia e T Tplo UTIPOG TITEPOYLX (XPLOTEPD, KEVTPLKG KoL
BEELO) £wg OTOU O(YKLO'rpuoeouv n)\npwg gTo oTApLYH®. BeBatwOelTe OTL N peTW-
TILKA TIEPLOXNA TOU KP&VOUG EPPAVITETAL OTIWG aTTeLkoViTeTaL oTnVv Etk.21.
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KouptihoTe T §00 TIAEUPLKK KOUUTILEX TTOU UTIGPXOLV OTO TILOW PEPOG TNG ETTEV—
duong oTLg avTioTolEG BETELG TTOL LTT&PXOULV OTO TTIOW OTAPLYMX, TO OTTolo
elvaL OTEPEWNEVO OTO ETWTEPLKO KEAUPOG ATTO TTOAUCTUPEVLO (ELK.18).
ATIADOTE TNV ECWTEPLK ETTEVOLOT KAL KAVTE TNV V& TIPOTKOAANOel 0To eowTe-
PLKO KEALPOC, TIXTWVTAG TIPWTK OTHV TIAVW TTEPLOXN, €TOL WOTE V& «TTLAOEL
TNV TAWI{K TOU «TKPATC» TTOU BPIOKETAL OTO TTAVW HEPOG ECWTEPIKK TOU KEAD-
POUG KL OTH OUVEXELK KXTX PAKOC TNG TTEPLUETPOU.

TOMOOETHZH TON FAQ33IAION EMENAYZHZ 3TO AOYPAKI

Ta YAwooidLa eévduong 0To AoLp&KL DEELK KoL GpLoTeEP& (VAL SLAPOPETIKEK HETKED
Toug (Ek.17B).

6.1

Aol evToTTioETE TO_GpLOTEPO YAWOOIBLO €TTEVOLONG, ELOKYETE TO UNXAVLOUO
TTEAEVOEPWONG TOU AOUPLOV OTO ETWTEPLKO TOV, OE RVTLOTOLX(K HE TO GKPO TOU
«OKPOTC» HEXPL VO BYEL EVTEAWC KTTO TV KevTpLkh oXLoun. MaTACTE To eAebBepo
&KPO TOL YAWOTOLHI0L TI&VW &TTO TO AOUPEKL TOL LTTOTLXYWVOUL OTO CNUELD TOU
«OKPOTG» KXL TPABAETE TNV TALWVIX YLX VO TEVTWOEL EVTEAWG (ELk.17A).
ETTaVOAGBOTE TLC (DLEC EVEPYELEC YL TO BEELO YAWOTIdL0 eTTéVOLONG.
BeBalwBeiTe 4TL Ta YAWOT{dLX €XOUV «TTLEATEL KOAK TPABUVTHG EAG@P& TTPOC
TO EOWTEPLKO TOU KPAVOUC.

Av n atrooVvdeon sivat TOTTOL Kpikot D BeBaitwBeiTe OTL TO TIPETAPLOTO KOULUTTL
QVTL-KUHOTLOMOU TTOU UTTPXEL MOVO OTO GpLoTeEPd YAWOT(dL éxel ToTroBeTnOel
owoT& Tépa aTtd TOLg Kpikoug «D» (Ek.17B).

TOMOOETHZH THX EXOTEPIKH EMENAYZHZ A®POQAOYZ YAIKOY STA MATOYAA

ToTro0eTAOTE XTTOAK OTNV LOAOUKTLVN ETTEVOLON TOL KPLOTEPOD PU&YOULAOU ThHV
ECWTEPLKN TOU ETTEVOLON a@PpUdOUG LALKOD (ELk.15). ATIAWOTE pe TTpooox| TNV
ETTEVOLOT EAEYXOVTOC KOAK WOTE VX PNV CHPWOEL TO DQAOUX TOL UXYOUAOU.
ETTavaA&BaTE TLG (DLEG EVEPYELEG YLX TNV ETTEVOLAN TOUL HEELOV PXYOUAOU.

ZYNAPMOAOIHZH MATOYAQN

8.1

8.2

8.3

Mpogoxin: TT&pTe To HAEIAXPEKL TOL KPLTTEPOL PAyoLAOU KaL BeBatwBeiTe 6TL TO
TIOW TIPETAPLOTO KOLUTTL «D», Tat AYKLOTPX «A» K&L 0 HOXAOG aapaleiaig NERS
«B» glval owoTé oLVOEdEPEVA OTO TTILOW TIAKIOLO TNG LYATURTLIVNG ETTEVOLONG
ToL péyourou (Etk.16). BeBalwBeiTe etriong 6TL 0 poXAOG NERS ptropel va Trept-
OTPEPETAL EAEVOEPK KAL KATOTTLV TOTTOOETAOTE TOV HOXAO 0T O€0T A’VOIYUKTOG.

TomofeTAoTE TOV TIioW 08nyd «C» Tou TAGLoiov B&oNG Tou PaENXPLOD OTOV
avT{OTOLXO GUVOETHO TTOL LTTAPXEL AVAUETK OTO EEWTEPLKO KEALWOG KOL TO
ETWTEPLKO KENLPOC KTTO TTOALCTUPEVLO, TILECTE KAXTOTILV TO TTAGIOLO B&ONC Tou
HOEXPLOY TTPOG TX KATW TIEPVWIVTAG TO OTO SLAKEVO TTOU LTTAPXEL HETAEL TOU
EEWTEPLKOL KEADPOULC KKL TOU ECWTEPLKOV P&EYOUAOL &TTG TTOALOTUPEVLO (ELK.22).
MNiéoTe To ePTTPOC PEPOC TNG BEONG TOL HXEAXPLOV TOL GPLOTEPOD PEYOUAOL YLK
Vo ouVSeBel To EUTTPOG &yKLOTPO «A» OTOV AVT(OTOLXO OUVOETHO TTOL LTT&PXEL
HETOED TOu EEWTEPLKOU KEADPOLG KL TOL HEYOUAOL (TS TTOALGTUPEVLO (ELk.14)
KoL BeBatwBelte OTL To TAGioL0 B&ong elval owoT& TOTTOOETNUEVO KETW ATTO
TNV TOLUOUX& ToL Xe{Aoug Tou keEADPOULC.

ToTroBeTAOTE TO AOUPAKL OTO AVTIOTOLXO TTEPATHX TNG ETTEVOLONG TOU H&YOUAOU
KOL TTKTHOTE 0TO oNpelo TTOL AVTLOTOLXEL OTO TTLoOW KOLUTTL OTEPEWang TTou Bpi-
OKETKL OTO THOW TUAMX TOL YLX V& ouvdeBel oTnv avtioTolxn Béon oTo p&youvlo
oTr6 TTOAVOTUPEVLO (ELk.13).
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8.4 MaTACOTE TO ua‘éL)\txpaKL TOUL O(pLO'rspou péyouviou KOVTDO( oTO p&yovlo OTTO
TIONUOTUPEVLO KL TRUTOXPOVE OTPEYTE TO TIPOG TOX HECK YL Vo oLYdEBel To
apnpog XYKLOTPO KGL TO XVW XYKLOTPO TTou BpiokovTal oTo TIiow péPOG TOU.
(Ew.12).

8.5 MaTAOTE TO HOXAGKL KOPAAELXG TIPOG Ta TV Te avTLoToLX(o PE TNV TTepLoxn
OTEPEWONG TNG KOKKLVNG TAVING YLX V& TRV OTpEWETE TIPOG TNV €TTEVBUON TOU
payoukou HéXPL vV €pBeL o3 0éon K)\ELGLHO(TOQ (Ewk.11).

8.6 Befaiwdelte OTL TO KOLNTIL KOl T oNpela TOVBETNG ExOLV KAeloEL oWOTE Tpa-
BuvTag EAappd To HOENapKL TOU PAYOLAOL TTPOG Ta pPéTa OTO Kpdvog Kot
BEBO(LUJSELTE oOTL TIXPOHEVEL Trpocho)\)\nuzvo oTo udyouvio no)\uo‘rupzvmu
MpoooxXA: T KOLUTILE £XOUV KOUUTIWOEL UOVO OTAV KOUOTEL TO KALK. BeBaiw-
Be{Te 6TL TO AoupakL EEEXEL GPKETK OTTO TNV ETTEVOLON TOU P&YOUAOU.

8.7 ETaveA&GBaTE TLG (DLEC EVEPYELEC YLK TNV ETTEVOLON TOL dEELOD P&YOUAOU.

A I'IPOZOXH

- Av 10 Kpuvog ong dLBETEL TO OUOTHUX OLYKPATNONG UE KpLKoug D- Rlngs
KAELOTE TO OTIWG LTTOBELKVUETAL OTO KXPTEARKL OBNYLWV OXETLK& PE TO OU-
OTNUX PE Kpikoug D- Rings.

- By&hTe Tnv eowTepLir eTEVOLON PV TV elval amrapaiTnTo Vo TRV KaBapioeTe
A V& TNV Tr)\uvsTs

- Mn xpnouloTroLeite TIOTE TO KP&VOG XWPIG VO €XETE EMAVATOTIORETATEL TIAAPWG
KOL OWOTK TV ETWTEPLKN TOU ETTEVOLOT 0 OAX TOL TOL PEPN.

- MAOveTe GTIOA& OTO XEPL KXL XPNOLUOTIOLOTE HOVO OLBETEPO TATTONVL KAl VEPD
pe péylotn Beppokpaoia 30° C.

- ZePy&Aete pe kpOo vepd kaL 0TeyvoTe ot Beppokpaaia TTepBEANOVTOG KoL OXL
aTov BALo.

- H sowTepLkn srrsvﬁucrn dev npsrrst Vo TIAEVETOL TTOTE oTo n)\uvmplo

- To eowTeplkd TTOAUCTUPEVLO Elval Eva LALKS TO oTTolo pTropel e0koAa Ve X&OEL
TO OXAUX TOU KAL €XEL WG OKOTIO TNV &TTOPpOPNON TWV XTUTMHATWY HE TNV
oAAolwan TOL 1} TN PEPLKH KATAOTPOPH TOU.

- MnV TpOTIOTIOLELTE KAL NV GANOLIVETE PE KAVEVAV TPOTIO T ETWTEPLKE E5XPTI -
HOTA &XTTO TTOAUOTUPEVLO.

- KaBapioTe T acw-rsptm EEO(anp(xTa omo Tro)\uo-rupsvto xpnmuonmwv-rtxg
OTTOKAELOTLKG Ve LYPS TTaV( KL 0T TUVEXELX OPROTE V& OTEYVWOEL OF BEppo—
kpaoio ﬂspLB(x)\)\OV'roc_, KoL OXL oToV RALO.

- T Vo EKTENECETE TLG BLAOLKXOLEG TTOU TTPOGVAPEPOVTAL UN XPNOLHOTIOLE(TE
TIOTE EEXPTANATA KL EPYAELCK.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

To cboTnpa ans)\euﬁspwong EKTaKTng av&YKNg ng Nolan Emergency Release System
(NERS) E‘I'I‘LTpE‘I'rEL OTO TIPOTWTILKG TTPWTWV BONBELWV V& XPALPETEL T |.10(§L)\<xpou<w(
oTTo TXX |,|o<you)\(x TOU KPAVOULG EVWD O uOToatk)\sTLO'rng EE(XKO)\OUGEL V& TO PopaEL.

X Vo GpaLpETTE TO POELAGPAKL TOL BPLOTEPOL HEYOUAOL BT TO KP&VOG, avO(ETE
TO NOULP&KL KL TPABAETE TNV KOKKLVN TaLvia TTOL BploKETAL OTNV UTTPOCTIVA TrEPLOXN
TOU HOENXPLOY, OTTWG arTelkoviTeTal oty ELk.23.

ApxLk& B atreAeuBepwBel 0 HOXAOC acrcpoO\sLag Trou BpiokeTal oTo Tiow uzpog TOUL
p(x‘cj,o\(xptou TOU ptxyou)\ou KXLOTN quexsta quexLCovw(c_; TO TP&BNYHK ™e, KOKKLVNG
To<Lvuxc_,, TO u(xEL)\txpL 0o anocuvéeﬁat TTO TO TIOAVOTUPEVLO KAL B OTPOPEL OTAOLK—
K& TIPOG TX £€EwW oTOo Kphvog o«pnvov-r(xg aksuespn ™mv n)\suptx Tou.

ETtavoA&BeTe TV (Sl BLO(BLK(XULO( T TV deELK n)\supot TOU Kp&VOUG TTOL OTH CUVE-
XELx O axpatpeBel ATTO TO KEPRAL TOU HOTOTLKAETLOTH TTLO EDKOA.
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A TMPOZOXH

- Mnv TpaB&Te TTOTE TG KOKKLVEG Tavieg Tou cuaTApaTog Nolan Emergency
Release System (NERS) kat& Tn du&pkela Tng 0dAynone.

- E)xéyxa're TIAVTA Th CWOTH TOTTOBETNON TWV UEYOLAWV. A(pob xpnmponou‘]ce're
TO ouo-rnua Nolan 'Emergency Release System (NERS) BEthLwesL‘rs OTL T uayou)\a
586V sxouv uTrooTEl BAKBN KL TOTTOBETAOTE Tax OTTWG 0piCoLV OL TTPONYOUHEVEG
odnyleg.

- Mn xpnotpotroteite To oboTnua Nolan Emergency Release System (NERS) yix Thv
XTTAN UUVTﬁann KOL TOV KXOXpLOPO TWV pé(you)\wv.

- Mnv o<<po<Lp£L'r£ T au‘roxo)\)\n'rtx ™G Ewk.24 o110 TO KPAVOG: TIAPEXOLV XPAOLHES
'IT)\I’]pO&pOpLSQ OTO TIPOCWTTLKO TTPWTWV BonOeLiv.

- Av TO O'UO'I'I’]IJO( Nolan Emergency Release System (NERS) TIO(pOUO'L(XO'EL duoheL-
Toupyileg B @Bopéc, atrevBLVOE(TE Ot éva €€0VOTLOBOTNUEVO ONUEIO TIWANONG
Nolangroup.

- Xpnctuonotnc‘rs TO OUOTNUA Nolan Emergency Release System (NERS) YL vax TTx—
PEXETE TIG TTPWITEG BoNBELEG POV &V EXETE KATAAANAN KaTépTION OTO BEpa. Z€
Trzmewcrn XHPLBOANLWV, KGAEOTE TO KATAAANAO TIPOCWTILKO TIPWTWY BonBeL-
wv.

MPOZTATEYTIKO AEPA (WIND PROTECTOR) KAI MYTAKI (BREATH DEFLECTOR)
(AtaBéopa oTov Baotké eE0TTALOUG I WG TIPOXIPETIKE EEXPTHUATA/AVTHAAXKTIKE).

Ta s‘é(xpmporru o<u‘ro< ETTLTPETTOLV Th BEATIWON TWV £TMOOTEWV TOU KPAVOUG € ELdL-
Kég oUVOAKEG XpHONG.

Xé&pn_0To TTPOCTOTELTIKO KaThk TOu aépax (Wind Protector) pewbvovTal duokpeoTeg
BLELTBUOELG BEPa KATW GTT6 TO TTNYOOVL. KOUNTIWVEL OTO ECWTEPLKO LTTOOLEYWVO HE
500 TTPECAPLOTE KOVPTIWHATA TTOL LTTXPXOLV OTO TILOW HEPOG TOU.
M TN CUVAPUOAGYNON K&L THV KTTOCUVXPUOAOYNON, BAETTE ELk.25 .

To HUTAKL (Breath Deﬂector) O('ITOTpET[EL TOV crxnptxncuo cupnuwwuo('rog atn 7;9\0(—
Tiva, EKTPETTOVTAG T1) POI| TOU BEPX TTPOG TeX K&TW. KOUMTIWVEL PE TPELG TIAXTTLKOUG
cuvéecuoug TIOU TTPETTEL VX E(VAL TOTTOBETNHEVOL GVEAHETK OTOV EUTIPOG BLAXVTN KAL
OTNV TOLHOOXX TOU XeiAoug TN CeAaTivag.

M TN CUVAPUOAGYNOT K&L THV ATTOCUVXPUOAOYNON, BAéTTE ELk.26.

@ 1o TIPOOTOTEUTIKO GEPX KAL TO HUTEKL XPALPOUVTEL EGKOAGK.
H owoTh ouvapUOAOYNON GUTWYV TWV EEXPTNUATWY PTTOPEl Vo eEAeyXOel TpO-
Bu)vnxg TO XTTOAK, HE TOV O(VTLXELDO( KL TOV OE(KTN, TIPOC TO ECWTEPLKO TOL
kp&voug. E&v u(pmpseouv ETTAVOAGBATE TN TUVAPUONOYNON.

2YZTHMA AEPIZMOY
To oboTnua aepLopol Tou Kp&voug aTToTENELTAL aTTd T €EAC:

K&Tw atsprapdc

- EmTTpéTieL TOV GEPLOPO OTNV TIEPLOXH TOU OTOURTOC KOL UETKPEPEL TOV REPK
amrevBeiag otnv Cehativa TreplopliCovTag To OXUTTWHE. M TO &VOLYHK K&L TO
KAelowpo, BAéTTe ELk.27 .

- EmTpéTiel Tov aepLlopd oTny TrepLox Tou oTopaTog (ELk.28).
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NopéxeL GUECO KEPLOPO OTNV UTTPOOTIVH TIEPLOXI) TOU KEQPOALOD GkOHN KL HE XXUNAR
TOXOTNTA. . )
Mo To &volypa KoL TO KAeloLpo, PAETTE ELk.29.

Avw) EPLOPAC

Mo péxeL DLAXLTO KEPLOUG OTNV &V TIEPLOXH TOL KEPAALOD AKOUN KAL ME XKUNAR T -
X0TNTA,

M To &volypa kot TO kKAeloLpo, BAéTte Elk.30.

OA£LPLKAC XEPLTPAC,
ALcT@ONTeL oLVEXN ETTAVOKUKAOPOPIX TOU OEPX TTNV TIEPLOXH TOU OTOHOTOG KL
™G TehaTivag (Etk.31).

Niow oepLapdc
ETILTPETTEL TNV ATTOUGKPUVAN TOL BEPHOUL KAL AKEBAPTOL AEPX, EEXTPANITOVTAG BEN-
TLOTN &VEDTN OTO ETWTEPLKO TOL Kp&voug (Etk.32 - Ewk.33).

PYOMIZOMENO E=ZAPTHMA EYZTAOEIAZ (ASD)

3710 oW PEPOC TOL KEADWPOULG EIVAL EVOWUATWHEVO éVO KXLVOTOUO KEPOBUVAULKO
OTTONEP, HE UETABANTS TTPO@IN.

KapTrog HaKpOXPOVWY EUTTELPLIIV KA L DOKLUWY OF KEPODLVAULKA THPAYYX KKL OE TT{-
OTX, TO KXLVOUPYLO OTTOLAEP BEATLOTOTIOLEL TNV XEPODUVAULKN TUUTIEPLPOPK TOL KP&-
VOUC K&T& THV 0dAYNON, OTKOEPOTIOLWVTAG TO O LWNAEG TRXOTNTEC KAL SLELKOAD-
VOVTAG TNV GTTOBOAA TOU Beppol aépa &TTO TO ETWTEPLKO, HETK GTTO OTTEG ATTOBOAAG
EVOWUKTWHEVEG OTO TTTOLNED.

To Tpo@iA Tou, BNAadA 1) AEPOBUVOHLKA TOU LKAVOTNTA, UTTOPEL Vo puBULOTEL OTLG
BV0 DLABETIUEG DLAHOPPUWOELG, YL KAAUTEPN TIPOTKPHOYN OF SLAWOPETLKEG BETELG
KoL OTUN 0dNynong (Etk.34).
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® Questo casco é prodotto in uno stabilimento che
rispetta ambiente. Al termine del suo utilizzo, si
raccomanda di effettuarne lo smaltimento, seguendo
le specifiche normative di legge vigenti nel luogo o
Paese di residenza.

e This helmet is manufactured in a plant respecting the
environment. At the end of its use, it is recommended to
dispose of it accord ing to specific regulations in force over
the place or Country of residence.

* Dieser Helm wurde mit gréBtméglicher Riicksicht auf
die Umwelt hergestellt. Nach Gebrauch entsorgen Sie
ihn bitte entsprechend den landes- oder ortstiblichen
Bestimmungen.

e Ce casque est fabriqué dans un établissement qui
respecte I’environnement. A la fin de son utilisation,
il est recommandé de procéder a son é€limination,
suivant les régles spécifiques en vigueur dans le lieu
ou le pays de résidence.

e Este casco ha sido fabricado en una instalacion
industrial que respeta el medio ambiente. Una vez
cumplido su servicio, para eliminarlo, se recomienda
acudir a un centro de recogida selectiva y actuar
segun las normas vigentes en el lugar y pais de
residencia.

* Este capacete é produzido numa fabrica que respeita
o ambiente. No final da sua utilizacao, recomenda-se
que seja eliminado de acordo com regulamentacao
especifica em vigor no local ou Pais de residéncia.

e Deze helm wordt op een milieu vriendelijke manier
vervaardigd. Wanneer de helm niet meer gebruikt
wordt dient u deze helm af te voeren volgens de
geldende milieu eisen.

e Denne hjelm er lavet med respekt for miljoet.
Nar den engang skal bortskaffes, bor det veere i
overensstemmelse med miljoreglerne.

* TO KPAVOG XUTO EXEL KXTOOKEUXOTEL OF EPYOOTHOLO
oV OefeTort TO TEPLBoAAOV. MeTx TO TIEPXS THG
XPNONG TOU OUVIOTXTAL VX TO KKTXOTPEWETE OUUPWVX
HE TOUG KXVOVIOHOUG TTOU LOXUOUV OTO TOTIO I} XWPX
dtapovng oug.

NOJARN Technology COMPOSITE FIBRE

FOLLOW US ON ﬁG@ www.x-lite.it
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